MICHELIN
SYNCHRONE

Freinage ml muulllné
depuis 80 km/h 4m
depuis 110 km/mh 67.5m

sur sol mouillé Yokl
Yok

Aptitude
tout-terrain

Mi-fugue, mi-raison

= Sur sol mouillé. Moins orienteé
bitume que le Michelin Diamaris, qui
n'est proposé qu'en 17 pouces (et
plus), le Michelin Synchrone affiche
des distances d'arrél moyennes, |
affiche cependant un comportement
rassurant, avec un train arrigre qui
plisse tardivement &t 0r<:-gress.r--nm_r‘1
au “3\.'-"' de pied. Legerement sous-
ur et pataud sur les ”aﬁu-"*‘o*tq
de d're,lop rapides, le train avant
avoue quelques peries ge metricite en
sortie d'épingle
= En tout-terrain. Pense pour
tout-terrain avec ses epaules robustes
el sa bande de roulement parsemee
d'arétes saillantes. le Synchrone ne
craint pas les grimpettes. || manque
toutelois d un peu de Qnp - sur terrain
meupie

NOTRE AVIS

Confortable et plutét silencieux, le
Michelin Synchrone est un pneu
polyvalent.

Sous le contrdle du
freinographe embar-
qué, notre Tucson
pile sur la piste a
hauteur d'eau

110 km/h.
Nous disposions

de deux Tucs

tout-terrain et un 4x2,

idéal pour |

de freina

perturbe

travail d'un
différentiel central.

CONTINENTAL
CROSS CONTACT UHP

depuis 80 km/Mm
depuis 110 km/n 83m

Comportement Log

sur sol mouillé ****‘h
hpm *‘ e .""-.I,'Wll
tout-terrain AR AR

Le bon contact

= Sur sol mouillé. Clairement orienté
bitume avec son profil asymétrique, le
Cross Contact se montre trés efficace
au freinage et fait preuve d'une adhé-
rence latérale impressicnnante. Le train
avant s'inscrit au doigt eta I'ceil sur la
trajectoire imprimée, avec une molricité
difficile a prendre en défaut. En urgence,
sur un lever de pied en courbe, le train
arriere déboite progressivement, mais
sans exces. Son seul vrai défaut, un
confort moyen.

= En tout-terrain. Trop rigide et
penalisé par sa bande de roulement
typée route; le Continental perd rapi-
dement ses moyens sur les pentes
raides et les terrains meubles.

NOTRE AVIS

Oubliez I'appellation Cross, discipline
que n'apprécie guére ce Continental
totalement “accro” au bitume.

0
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BRIDGESTONE
DUELER HP SPORT

Fminage sul mouilié
depuis 80 km/mh 3rm
depuis 110 knvh B45m

sur sol mwul; ) 8.0, 0 ¢

ﬁm.mﬁ-. WK

Expert du tarmac

= Sur sol mouillé. Précis et réac

tif avec sz asse rigide, accroche
au bitume ¢ 5es larges pains de
gomme, ie Bridgesione Dugler dévoile
egalement une belle stabilite a haute
vitesse et se montre bon freineur.
Dommage que e train arriere se révéle
un peu trep mobile ‘on fache
|'accelerateur dans une courbe abor-
dee trop vite

= En tout-terrain. Avec son profil
tres routier, le Dueler fait pale figure
10rs du bitume. L'absence d'angles
vits et d'évacuations latérales ne faci-
lite pas les évolutions en terrain
poueux

NOTRE AVIS

Ce n'est pas le plus confortable ni
le plus doué pour battre la campagne,
mais il ne craint pas grand-monde
sur le bitume.

DUNLOP
GRANDTREK ST1

depuls 80 km/ 3im
depuis 110 kmvh B87.5m

Comportement y
sur sol mouillé * & **}:‘

Aptitude
tout-terrain

Galette quatre saisons

= Sur sol mouillé. Si ses distances
d'arrét ne sont pas exceptionnelles,
glles sont dans |a bonne moyenne et il
ne souffre pas de véritables lacunes en
comportement, avec un train arriére
pratiquement colié au sol. Bref, il assure
autant qu'il rassure. On pourra juste |ui
reprocher une tenue de cap moyenne
4 haute vitesse, a cause des pains de
gomme assez fins et espaces de sa
bande de roulement,

= En tout-terrain. Ce Grandtrek
penéficie de a motricité et de I'adhé-
rence nécessaires pour jouer les aven-
turiers. Seule la neige devrait |'intimider,
malgre la présence de petites lamelles
sur les deux epaulements.

MNOTRE AVIS
Qualifié de pneu “toutes saisons”
chez Dunlop, le Grandtrek affiche
une belle polyvalence.

it
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depuis 80 km/h
depuis 110 km/h

o ouiie Jek e
) 8.0 0 & (

Aptitude
tout-terrain

Fort indice de protection

= Sur sol mouillé. Intraitable au
freinage (seul le Matador lui conteste
la suprématie depuis 110 km/h), ce
Wrangler n'usurpe pas son appellation
HP. pour hautes performances. Il 5'ins-
crit sans effort et avec precision en
sourbe, demeure fidéle a |a trajectoire,
at rassure par son équilibre. En forgant
acadence, le train arriere déboite tres
progressivement sur un lever de pied,
mais se révele tres facile a controler.
= En tout-terrain. Sa carcasse re-
lativement souple favorise la motricite.
Mefiance toutefois dans la boue epaisse,
sar es pains de gomme assez rappro-
chés ne permettent pas une trés bonne
svacuation.

NOTRE AVIS

Confortable, homogéne et sécurisant,
on pardonnera facilement au Wran-
gler de ne pas étre le plus dégourdi

en sous-bois,
LE CHOIX ﬂ

YOKOHAMA
GEOLANDER G-051

385m

depuis 80 km/h
depuis 110 km/h 751

Comportement
sur sol mouillée =

0. 0.6.0 ¢

Aptitude
tout-terrain

Trop terre a terre

= Sur sol mouillé. Pigtre freineur,
ce pneu japonais est pire encore en
tenue de route. Sa carcasse et ses
flancs trop souples alourdissent |a di-
rection, collante et imprécise, et géne-
rent de |'instabilité au freinage comme
en tenue de cap. Pire, le Sous-virage
trés prononcé en entrée de courbe se
transfarme vite en survirage au lever
de pied. Voire en téte-a-queue si l'on
doit freiner en courbe, Sans ESP (en
option sur le Tucson) point de salut!

Dangereux sur la route!

= En tout-terrain, Avec sa carcasse
souple, le Geolander G-051 épouse
parfaitement le relief du terrain. Les
pertes de motricité sont rares et ses
aptitudes au franchissement reslles.

NOTRE AVIS

S'il s'avére redoutable en tout-terrain,
ce pneu est difficilement controlable
en manceuvre d'urgence sur bitume
mouillé: il y est dangereux.

alement de pistes

PIRELLI
SCORPION STR

Fremage sol nwui-]lé

depuis 80 km/h 465m
depuis 110 km/h 81.5m
Comportement

sur sol mouillé

tout-terrain

Sérieuse déconvenue

= Sur sol mouillé. Avec 13 m de
plus pour stopper depuis 80 km/h &t
plus de 20 m supplementaires depuis
110 km/h compare aux meilleurs, on
ne parle plus d'écart mais de gouffre!
Totalement “largué” au freinage. le
Scorpion n'est pas plus convaincant en
comportement : le train avant mangue
de précision et le train arriére derive
avec heaucoup d'amplitude au lever de
pied. Difficile de garder I'equilibre...

Dangereux sur la route!

= En tout-terrain. Peu regardant sur
|'état du terrain, le Scorpion STR fran-
chit haut la patte les pires reliefs. Seule
la boue épaisse parvient a le ralentir
faute de capacité a débourrer.

NOTRE AVIS

Dangereux sur le mouillé, le Scorpion
STR est franchement orienté piste. Il
existe bien un modéle plus routier
(Scorpion STO), mais hélas pas dans
cette dimension, pourtant courante.

pour 4x4. A

BF GOODRICH
MACADAM

Frelnage sol moulilé
depuis 80 km/h
depuis 110 km/Ah

cs:'“sul mouillé ***

Aptitude
tout-temain

L »

Lesprit tranquille
= Sur sol mouillé. Pénalisé par des
distances d'arrét trop longues et une
|égére instabilité occasionnée par =
nombreux petits paves qui parsemant
sa bande de roulement, le Macadam =
retrouve assez loin du wagon de tete &
chapitre freinage. |l fait montre de pius &
serieux en comportement : globalement
neutre mame en forcant la cadence
met rapidement en confiance, e
rares petits ecarts de conduite au leve
de pied en courbe ou sur un coup ©
volant se contrilent aisemant
= En tout-terrain. Les flancs souces
gt les nombreux pavés en font un boe
arimpeur, mais ses faibles capacites 3
debourrer ne facilitent pas la progres
sion en terrain meuble.

NOTRE AVIS

Rassurant et confortable, le Maca-
dam est un pneu de compromis
pour aller au Champion comme s

champignons, agréable et sans w
ritable vice,

pu aller au bout de I'exercac




UNIROYAL
4x4 STREET

._

Freinage sol mouillé
depuis B0 km/h 10,5m
depuis 110 km/h 6im

sur sol moullis  JIRROAK

RORR

Aptitude
tout-terrain

Un coup dans I'eau

= Sur sol mouillé. Calque sur ['es-
thetique du sportif Rain Sport 1 (voir
Auto Moto n® 135), ce 4x4 Street
souffre des mémes defauts : le fort
entaillage de sa bande de roulement
favorise |'evacuation de |'eau, avec ses
nombreuses rainures en V, mais gengre
du bruit de roulement et pénalise la
stabilite, a haute vitesse comme au frei-
nage: Un freinage tout juste moyen, &
'image du comportement qui necessite
une bonne maitrise de contre-braquage
an situation d'urgence.

= En tout-terrain. S'il evacue cor-
rectement e sable et la boue avec ses
sillons larges et profonds, le 4x4 Straet
manque d'empreinte au sol et d'accro-
che dans les rampes.

NOTRE AVIS

Uniroyal, spécialiste du pneu
pluie, propose ici un pneu poly-
valent mais jamais bon. Sauf pour
ceux qui apprécient la glisse...
contrdlée.

GENERAL
GRABBER UHP

NOS MESURES
Freinage sol mouillé 2/5
depuis 80 km/h 3Bm
tdepuis 110 km/ Gam
Gﬂmpnmn‘l **_‘ _‘L-' "i':‘-"

sur sol mouillé
0. 0.6.0 .01

Aptitude
tout-terrain

Costaud comme un Gl

= Sur sol mouillé. Avec un cahier
des charges privilegiant I'écanomie de
carburant et un godit prononce a cra-
pahuter; on pouvait §'attendre au pire.
Loin de démeériter au freinage, méme
s'il demeure & bonne distance des
meilleurs, sous-vireur en courbe et
manquant de vivacité comme de pre-
gision dans les enchainements de vi-
rages, e General Grabber n'en demeure
pas mains sain et prevenant. Méme a
bon rythme.

= En tout-terrain. Dur au mal avec
ses epaules bien taillées, cette recrue
ne craint pas les marches forcées
dans la caillasse. Sa bande de rou-
lement largement entaillée autorise
les bains de boue. Seules les rampes
un peu raides lui donneront du fil &
retordre

NOTRE AVIS

Coureur de fond plus gue sprinter,
ce robuste yankee est déclaré bon
pour le service.

Le Runflat des 4x4 -

HANKOOK
RA 23

NOS MESURES
Freinage sol mouillé 0/5
depuis 80 km/h 43m
depuis 110 km/h B m

e )
~ il
o R

W

0. 0. 6.0.0 4
NN

Comportement
sur sol mouillé

Aptitude
tout-terrain

Holiday on ice

= Sur sol mouillé, AES en perdition
gt distances d'arrét a rallonge, sensi-
bilite a I'aquaplanage et comportement
plus qu'aleatoire, ce Dynapro RA 23
n'est guere plus adroit qu'une brique
jetée sur une patinoire. Avec lui, ESP
et sang-froid sont — impérativement
= de rigueur. Un triste constat qui ne
peut s'expliquer que par une carcasse
et une gualite de gomme trés bas de
gamme

Dangereux sur la route!

= En tout-terrain. \aigre consolation ;
st ce pneu d'origine coréenne ne grimpe
pas ai arbres, ses capacites de “fran-
chissement” permettent d'envisager
sereinement les balades champetres.

NOTRE AVIS

Dangereux par temps de pluie, ce
“copier-coller” baclé du Michelin
Synchrone offre un niveau de sécu-
rité trés nettement insuffisant. A
éviter, tout simplement.

~— renfort &n acier.

P Apres les sportives  préférés aux pneus  caoutchouc faisant |
maintien et les berlines  flancs renforcés office d’amor-
smortissewrs.|  traditionnelles, la  (voir n° 122), les tisseurs (voir

| technologie durou-  plus couramment  schéma), qui sert
UnRav4 | |age 3 platdébar-  employésacejour, d'appuiaupney |
sansrouede  guechezjes4xd.  mais trop bruyants  aprés crevaison,
m"“:t’:;“_;" Le Toyota Rav4 ettrop inconforta-  permettant de
n;‘:s mm: D-4D 177 Clean bles. Ici, pneus et parcourir encore
e Power est ainsi jantes sont tradi- 100 km & 80 km/h
le premier SUV & tionnels, et c'est sans risque de dé-
recevoir des pneus  un insert en acier, janter. Largement
aroulage aplaten  maintenu de force  de quoi rejoindre
série. Des pneus surlajante grice e garage le plus
# anneau porteur, a des anneaux de proche,

MATADOR
MP 81

NOS MESURES
Freinage sol mouillé 4/5
depuis 80 km/h 38m
depuis 110 km/h 6im

Comportement
sur sol mouills IR
Sokde -

Aptitude
tout-terrain

Self-control

= Sur sol mouillé. Impressionnant
au freinage, malgre une petite falblesse
tepuis 80 km/h, le Matador 'ast tout
autant en comportement. Tres incisif, il
trace des trajectoires nettes et sans
bavure avec ses gros paves de gomme.
En revanche, ce n'est pas le plus stable
en conduite soutenue. Principalement
au lever de pied en courbe, méme s'il
demeure prevenant et progressif.

= En tout-terrain. Pas ridicule dans
la gadoue malaré son profil routier
prononce, le Matador peut fouler les
sous-bois. Le franchissement pur et
dur n'entre pas, en revanche, dans le
cadre de ses competences.

NOTRE AVIS

Convaincant & plus d’un titre, ce
Matador séduit autant par ses bon-
nes manieres que par son excellent

rapport qualité/prix.
aill

CONCLUSION
Les résultats de nos tests sont
clairs: les pneus mixtes les
plus performants sur le bitume
sont aussi, a de rares excep-
tions prés, les moins convain-
cants en tout-terrain. Et vice
versa. Il vous faudra donc cer-
ner vos reels besoins afin d'évi-
ter les mauvaises surprises.
Les Pirelli, Hankook et Yoko-
hama, qui sont & déconseiller
formellement pour un usage
routier, satisferont en revanche
les randonneurs endurcis.
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