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B Uberblick

Da der Dieselmotor einen hoheren Wirkungsgrad bei der Verbrennung als ein Benzinmotor hat,
wird weniger Warme an das Kiihlsystem abgeleitet. Bei sehr kalten Wetterbedingungen ist es
daher erforderlich, eine zusatzliche Heizung zu haben. Dieser Diesel verfugt tiber eine neu
konstruierte Klimaanlage die zur Erganzung der Heizungsanlage automatisch zugeschaltet wird.
Dieses innovative neue Heil3gassystem verwendet die Energie des Kompressors, um die
Heizleistung im Innenraum zu verbessern.
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Wahrend bei einer normalen Klimaanlage die Auf3enluft nur durch den Heizungskern des
Kihlungskreislaufs erwarmt wird, wird die Luft in der Heil3gas-Klimaanlage sowohl von der
Klimaanlage als auch vom Heizungskern erwarmt. Daher ist die Temperatur der Luftim
Heil3gassystem hoher.
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Der Bypass wird von einem Magnetventil
gesteuert und vom ECM betatigt, das
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Die Bedienung ist analog zur Zweizonen-Klimaanlage des Accord Benziners.
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B Beschreibung des Heil3gas-Systems

Im Vergleich zu einer normalen Klimaanlage verfligt das Hei3gassystem Uber einige zusatzliche

Komponenten. Diese sind:

- eine Magnetventilbaugruppe: Beim Magnetventil handelt es sich um einen Elektromagneten,
der bei Erregung den Kanal zum Kondensator schlief3t und
einen Kanal zum Verdampfer 6ffnet. Wenn das Magnetventil
stromlos ist, kann das Kaltemittel wie im normalen
Klimaanlagenkreislauf in den Kondensator stromen.

- einen Drucksensor: Der Drucksensor Uberwacht den Druck im normalen
Klimaanlagenkreislauf und im Heil3gas-Kreislauf.

- einen Ansaugtank: Der Ansaugtank trennt gasformiges und flissiges Kaltemittel,
um zu verhindern, dass Flissigkeit in den Kompressor flief3t.

- eine Bypass-Leitung: Die Bypass-Leitung umgeht den Kondensator, sodass heil3es

komprimiertes Kaltemittel direkt in den Verdampfer stromen
und so den Verdampfer erwarmen kann.
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Komprimiertes Kaltemittel (Gas) wird zur Magnetventilbaugruppe geleitet. Wenn das
Magnetventil stromlos ist, kann das Kaltemittel wie im normalen Klimaanlagenkreislaufin den
Kondensator stromen. Im Kondensator wird das Gas aufgrunde des Warmeaustauschs mit
kalter Luft verflissigt. Vom Kondensator stromt es zuriick zum Flussigkeitsbehalter mit
Trocknereinsatz. Dann wird das Gas in den Verdampfer geleitet. Das Geblase lasst die Luft
Uber dem Verdampfer zirkulieren, und die Luft im Innenraum wird gekuhlt.

Nach dem Verdampfer flie[3t das Kaltemittel in den Ansaugtank, wo der gasférmige vom
flissigen Teil getrennt wird. Der gasformige flie[3t dann zurtick zum Kompressor.



W=@ WE»s| Konstruktion und Funktion 81/88

HEISSGASKREISLAUF

Verdampfer

Ruckschlagventil

Expansionsventil

Bypass-Leitung

Ansaugtank Drucksensor

Druckdifferenzventil

Kompressor-
kupplung Flassigkeits-
behalter mit
Trockeneinsatz
Kompressor

Kondensator

Komprimiertes Kaltemittel (Gas) wird zur Magnetventilbaugruppe geleitet. Wenn das
Magnetventil vom Heizungssteuergerat unter Strom gesetzt wird, kann das Kaltemittel nicht
mehr in den Kondensator strémen. In Innern der Magnetventilbaugruppe, driickt der Gasdruck
das Druckdifferenzventil nach unten. Hei3es Gas kann nun in die Bypass-Leitung stromen
(diese Leitung umgeht den Kondensator). Der Druck des heil3en Gases 6ffnet das
Ruckschlagventil, sodass heil3es Gas in den Verdampfer stromen und so den Verdampfer
schnell erwdrmen kann. Das Verdampfergeblase blast Luft iber den heil3en Verdampfer und da
die zirulierende Luft auch vom Heizungskern des Kihlsystems erwarmt wird, kann die Luft
schneller auf eine héhere Temperatur gebracht werden.

Nach dem Verdampfer fliel3t das Kaltemittel in den Ansaugtank, wo der gasférmige vom
flissigen Teil getrennt wird. Der gasformige Teil flie3t dann zuriick zum Kompressor.
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Das Heil3gassystem arbeitet nur, wenn die folgenden Bedingungen erfullt sind:

- Die Umgebungstemperatur liegt zwischen -30 und +5 °C?

- Die Kuhlmitteltemperatur liegt unter 75 °C

- Die Luftgemischoffnung liegt tiber 90% (Temperaturdrehregler auf beliebiger Position aul3er
“Lo” und Geblase eingeschaltet).

Das System arbeitet bei Temperaturen unter -30 °C nicht, da ansonsten der Kompressor
beschadigt werden kénnte.

Wenn der Temperaturdrehregler auf eine beliebige Position aul3er “Lo” eingestellt wird, erfolgt
die Aktivierung des Heil3gassystems unter der Voraussetzung, dass die Umgebungstemperatur
zwischen -30 °C und 0 °C und die Kuhlmitteltemperatur unter 75 °C liegt.

Unter den folgenden Bedingungen wird das Heil3gassystem ausgelost:

1. Die Temperatur steigt von unter -30 °C an.
Wenn der Temperaturdrehregler auf eine beliebige Position aul3er “Lo” gestellt wird und die
Kuhlmitteltemperatur unter 75 °C liegt, schaltet sich das Heil3gassystem bei -28 °C ein.

2. Die Temperatur steigt auf 5 °C und das Heil3gassystem arbeitet (Temperaturdrehregler auf
beliebiger Position aufRer “Lo” und KuhImitteltemperatur unter 75 °C).
Das Heil3gas-System schaltet sich ab.

3. Temperatur fallt unter 5 °C
Wenn der Temperaturdrehregler auf eine beliebige Position aul3er “Lo” eingestellt wird,
erfolgt die Aktivierung des Heil3gassystems unter der Voraussetzung, dass die
Umgebungstemperatur bei 0 °C und die Kuhlmitteltemperatur unter 75 °C liegt.

EIN

Systemstatus

AUS ¥

-30 -28 0 5 Umgebungs-
temperatur (°C)



E-@~WEPi| Konstruktion und Funktion 83/88 |IE

B Komponenten des Heil3gas-Systems
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Das Magnetventil befindet sich vor dem
Kondensator auf der linken Seite hinter dem
Stol3fanger. Es besteht aus einem Magnetventil und
einem Drucksensor.

Das Magnetventil ist das Kernelement im
Heil3gassystem. Dieses Ventil 6ffnet oder schlief3t
den Heil3gas-Kreislauf in Abhangigkeit von den vom
ECU der Klimaanlage gesendeten Signalen. Wenn
das Ventil geschlossen ist, ist auch der Weg zum
Kondensator geschlossen und das Kaltemittel stromt Magnetventil
vom Kompressor unter Umgehung des
Expansionsventils direkt in den Verdampfer. Dieses
komprimierte Kaltemittel erwarmt den Innenraum.
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Komponenten des Magnetventils
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Das Magnetventil istim Normalmodus (HeiRgassystem arbeitet nicht)

Wahrend des normalen Klimaanlagenbetriebs ist das Magnetventil stromlos, und das
Kaltemittel stromt vom Kompressor zum Kondensator. Das Heifl3gas-System ist nicht
eingeschaltet. Da das unter Druck stehende Kaltemittel zum Kondensator und durch eine
Blende zur Unterseite des Differenzdruckventils stromt, bleibt das Ventil geschlossen und der
Weg zum Verdampfer gesperrt.
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Magnetventil im HeilRgasmodus

Wenn das Magnetventil unter Strom steht, wird der St63el nach unten gezogen und die
Kondensatorseite des Ventils ist geschlossen.
Das unter Druck stehende Kaltemittel vom Kompressor wird nun in den oberen Bereich des

Differenzdruckventils geleitet, und das Ventil wird gegen die Feder gedriickt.

Das Kaltemittel kann in den Verdampfer strémen, um den Innenraum zu erwarmen.
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Ruckschlagventil

Das Rickschlagventil ist ein Einwegventil, das verhindert, dass Kaltemittel von der falschen
Seite her in den Kondensator fliel3t, wenn das Heil3gassystem arbeitet.

Drucksensor

Bei einer konventionellen Klimaanlage wird ein
Druckschalter verwendet. In diesem System
Uberwacht ein Drucksensor den Kaltemitteldruck. Je
nach Wert dieses Drucks, wird der Kompressor ein- Sensoreinheit veesy
oder ausgeschaltet, und das ECU der Klimaanlage
kann entscheiden, ob der Sicherheitsmodus aktiviert
wird.

Der Drucksensor befindet sich in der Einlassleitung
des Magnetventils und berwacht den Druck, bevor er
im Ventil reduziert wird. Zuséatzlich steuert der
Drucksensor das Kondensatorgeblase.
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Ansaugtank

Der Ansaugtank verhindert, dass Flissigkeit in den Kompressor flief3t, indem die flissigen
Partikel vom Gas getrennt werden. Eine kleinere Menge flissiges Kaltemittel fliel3t durch die
Olruicklaufbohrung im Tank zuriick zum Kompressor, wie dies auch wahrend des normalen
Klimaanlagenbetriebs geschieht.
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