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Funfstellige Drehzahlen? ,Kein
Thema fiir die Technik des S800¢,
erklarte Honda anno 1966, und
es halt sich hartnackig die
Story, dass beim Ver-
such, das zu wider-
legen, ein.Priif-
stand der TH
Braunschweig
hochgegangen
sei. Wahrheit?
Legende?

Sei's drum:

Wir nehmen

den erstaunli-
chen dohc-Motor
unter die Lupe.

/

D ie enorm hohe Literleistung von
rund 85 PS, eine Nenndrehzahl
von {iber 7500 Touren —das war anno B :

1966, beider Prasentation des Honda |
5800, Neuland im Serien-Automobil-

bau und blieb auf Jahrzehnte hinaus Kﬂwﬁdﬁl{ﬁd@éf deln gelagert, die direkt aufd_erWeL
aullergewohnlich. Was den kleinen — le laufen. Die Welle selbst ist aus
Nippon-dohc-Vierzylinder zu einer ~ Nuretwa 105 Kilogramm  sechs Teilen zusammengesetzt
solch leistungsfreudigen Drehorgel ~ iegt die komplette und verpresst. Diese Konstrukti-

macht? Wir haben Franz Greuter be- az::;b;?g; ﬁmﬁw onsweise ist in direkter Linie mit
sucht, einen Experten, auf dessen  Anbauteile. Umihnunter ~ derjapanischer Vierzylin-
Werkbank schon etliche der Motoren  die Haube des kleinen der-Motorradmoto-
gesundeten. Sportlers zu bekommen ren der Zeit verwandt

ist der dohc-Motor um

. ! und meines Wissens
45 Grad zur Seite geneigt

Beim Kurbeltrieb... auller bei Honda bei

q ; ? eingebaut : : ) Z”W

..dem Herz des Vierzylinders, fangen keinem Serien-Viertakt- :

die Besonderheiten auch schon an, Autotriebwerk zu finden.” Der Alu-Motorblock ist
erklart uns der Honda-Fan: ,Kurbel- Im Vergleich zu einem gleitgela- horizontal geteilt und mit
welle und Pleuel sind komplett in Na- gerten Motor ist die innere Reibung Laufbuchsen bestiickt
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viel geringer, worin ein groRer Teil der
Drehfreude des S800 begriindet liegt,
was ihn aber auch thermisch un-
komplizierter macht. AuRerdem
kommt der Motor so ohne
Druckélschmierung aus. Diese
Vorteile erkauft man allerdings
durch einen hohen Reparaturauf-
wand. Im VerschleiR- oder Schaden-
fall muss die Kurbelwelle von einem
Spezialisten auseinander gepresst
und anschlieBend mit neuen Lager-
nadeln, Lagerkafig und eventuell
auch mit neuen Hubzapfen wie-
der verpresst werden. Die Kol-
benbolzen laufen direkt in
den Pleuel-augen, die sich
oval ausweiten kénnen.
Greuter: ,Fir die Uberho-
lung der Welle muss man je
nach ihrem Zustand im
Detail  zwischen
{©)  2000und iiber 3000
Euro einkalkulie-

“

ren.

; / _ Das Gehduse...
i List aus Aluminium
= gegossen, die Zylinder
sind als Paare aus Grau-
guss gefertigt. Bei der Monta-
ge wird der gesamte Kurbeltrieb
samtder Kolben in den oberen Teil
des Gehauses eingefddelt. Die La-
gerbdcke der drei Hauptlager wer-
den anschlieBend mit sechs grofien
Stehbolzen (sowie am Mittellager
zusatzlich mit vier kleineren) mit
der Gehausehdlfte verschraubt. Eine
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Ein Fall fiir Profis

Die Uberholung der ,gebauten” Kurbelwelle ist

‘weitere Besonderheit: Der Anlasser

dreht die Kurbelwelle mittels einer

‘kurzen Kette Gber eine Freilaufein-

richtung vorn auf der Welle durch.
Es gab zwei unterschiedliche Frei-
laufkonstruktion. Bei frihen Moto-
ren lag er auRerhalb des Motor-
blocks und war somit ungeschmiert,
bei spaten Motoren innerhalb, was
zwar dank der Schmierung mit
Spritzol per se besser ist, im Repara-
turfall aber einen héheren Aufwand
nach sich zieht.

Der Ventiltrieb

Das zweite Kettenrad vorn auf der
Kurbelwelle treibt die Steuerkette
der beiden obenliegenden Nocken-
wellen an. Sie ist erstaunlich filigran,
macht aber ebenso wie die Anlas-
serkette nach Franz Greuters Erfah-

..fiir die Drehfreude des
Motors ist die Walzlagerung von
Welle und Pleuel — die innere

Reibung ist sehr gering

Der weseatliche Gruud..

Honda S 800 » Seziert

rung praktisch nie Probleme, was
auch ihrer extrem sorgfaltigen Fiih-
rung geschuldet sein diirfte. Unmit-
telbar oberhalb des Antriebsrads auf
der Kurbelwelle ist eine Fithrungs-
rolle platziert, dariiber liegt der Ket-
tenspanner der mit einem Ritzel in
die Kette eingreift. Zusatzlich ist
noch eine Briicke mit zwei weiteren
~Flhrungsritzeln” in den Block ein-

Der 333 cm kurze Honda $ 800, gebaut
von 1966 bis 1970, vereinigt klassische
Roadster-Linien mit purer Hightech

Prizive gefertigt

Die Kurbelwellenla-
gerbdcke werden
mit sechs groBen

und vier kleinen
Stehbolzen mit
der oberen
Gehdusehilfte
verschraubt (im
Bild fehlen die
Muttern)

Honda S800

Motorbauart:
Vierzylinder-Viertakt-
reihenmotor mit hori-
zontal geteiltem
Gehause, um 45 Grad
geneigt langs einge-
baut, dreifach walzge-
lagert, wassergekiihlt,
dohc-Ventilsteuerung,
Verdichtung 9,2:1,
vier 36er Keihin-
Horizontal-Gleich-
druckvergaser

Hubraum:

791 ccm

(B.x H.: 60 x 70 mm)
Leistung bei U/min:
67,2 PS bei 7570

Max. Drehmoment:
68,6 Nm bei 5800 U/min

Bauzeit: 1966 —1970

Griife vou Motorradbau

Verpresste Kurbelwelle, Nadellagerung
von Welle und Pleuel - bei

n LN

Viertakt-Automobilmotoren
sind diese Konstruktions-

merkmale auler-

gewdhnlich

aufwendig. Selbst manche Motorenfachbetriebe lassen
mangels Erfahrung lieber die Finger davon!
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Uber Uuarege

Die Auslassnockenwelle ganz oben im
Motor treibt die Olpumpe in dessen
Kellergeschoss per Zwischenwelle an

geschraubt sowie eine Briicke mit
einem Ritzel oben zwischen den No-
ckenwellen, die die Ventile mittels
TassenstoBeln 6ffnen. Die Ventilein-
stellung erfolgt Uiber eingelegte
Shims, doppelte Ventilfedern schlie-
Ren die Ventile auch bei hohen
Drehzahlen zuverlassig.

Die Nockenwellen...

..sind jeweils dreifach gleitgelagert
und haben den einen oder anderen
Nebenjob. So treibt die Einlasswelle
an ihrem vorderen Ende liber einen
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Mitnehmer den Zlindverteiler an,

auBerdem (iber eine Verzahnung

die Drehzahlmesserwelle, Die Aus-

lasswelle iibernimmt die Aufgabe,

liber eine Verzahnung und eine lan-
ge Zwischenwelle die Olpumpe
anzutreiben, und auerdem auch
noch die Wasserpumpe.

Im Olkreislauf...
..sind gleich zwei Filtereinrichtun-
gen vorgesehen: zum einen ein han-
delstiblicher Papierfilter, zum ande-
ren eine von der Steuerkette ange-
triebene Olzentrifuge. Franz Greu-
ter: ,,Erstaunlicherweise ist der
Antrieb dieses Schleuderfilters

so libersetzt, dass sich die
Zentrifuge langsamer dreht

als die Kurbelwelle, weshalb sie
weitgehend unwirksam ist. Insbe-
sondere wenn die Olwechselinter-
valle nicht eingehalten wurden oder
schlechtes Ol beziehungsweise
Feststoff-Additive im Spiel waren,
finden sich dennoch oft erhebliche
Ablagerungen in der Zentrifuge. Sie
sollte deshalb, wie alle Teile des
Olkreislaufs, beizeiten peni-

auf dem richtigen Weg

Etwas 2y hﬂrfmm

Die Olzentrifuge dreht sich
langsamer als die Kurbelwelle
und ist deshalb nur
eingeschrankt wirksam

bel gereinigt werden. Ol ist insge-
samt ein wichtiges Thema bei die-
sem Motor. Honda schrieb Wech-
selintervalle von nur 3000 Kilome-
tern vor, und die sollten auch
annahernd eingehalten werden.
Sorgfaltiges Warmfahren ist fiir die
Lebensdauer des Triebwerk eben-

M/M{W fal_ts noch einmal wichtiger, als es
—  beianderen Konstruktionen der Fall

Fiikrungskrifte

Zusdtzlich zu einer Rolle und
dem Spanner halten drei weitere
(Kunststoff-)Ritzel die filigrane Steuerkette

Die Nockenwellen laufen st |ch habe mich an diese Pramis-
genau ber den Ventilen .\ oopaitan und mein erster $ 800
und betatigen diese Bber |t es mir mit 230,000 problemlo-
TassenstoRel ; plonicis

sen Kilometern gedankt, ehe ein

Ventil undicht wurde. Kurbeltrieb,
Kolben und Zylinder waren trotz der
Laufleistung noch innerhalb der To-
leranzen, die Olablagerungen in

der Zentrifuge im Rahmen.”

Das Drumherum
Ein genauer Blick auf die Aus-
puffanlage verrat viel iber den
Aufwand, den Honda bei der
Suche nach Leistung, Drehmo-
ment und Laufkultur betrieb. An
denvorderen Teil der Kriimmer, des-
sen Rohre sich durch den Platz im
Motorraum bedingt nicht einmal
anndhernd gleich lang gestalten
lieRen, schlieft sich ein komplexes
Vier-in-zwei-Rohrgeflecht an, das
gleich lange Abgaswege und so

ﬂreézddé%ﬂf

Auch bei 10.000 U/min schlieRen die doppel-
ten Federn die Ventile zuverldssig. Schon die

Serien-Ventile sind mit unter 40 Gramm sehr

leicht, die Teile der RSC-Rennmotoren wiegen
aber noch rund sieben Gramm weniger!

¥

Gut uafwyeémcé{

Der Ziindverteiler sitzt -
gut zugédnglich — auf dem
vorderen Ende der
Auslassnockenwelle




Kuustuerk aus Guss und Rotr

Und noch so ein alter Bekannter aus dem
Motorradbau: der Anlasser-Rollenfreilauf

wirklich ideale Arbeitsbedingungen
fir den Viertakter schafft.

Angesichts des kleinen Hubraums
von nur 791 Kubik ist die Ansaug-
seite mit vier 36er Keihin-Horizon-
tal-Unterdruckvergasern lppigst
bestiickt. Ab 1968 waren sie zusatz-
lich mit Beschleunigerpumpen ver-
sehen. ,Diese spdten Gasfabriken
sind schwieriger einzustellen und

Nichts

Vier 36er Vergaser (fiir nicht
einmal 800 Kubik!) stellen sicher,
dass es dem Motor auch bei

hohen Touren nicht an Futter fehlt

Teile fiir sie sind kaum aufzutrei-
ben®, sagt Greuter, der...

...die Ersatzteilsituation...

..ansonsten als insgesamt eher ent-
spannt charakteriert. ,Fiir die Me-
chanik des Autos ist das meiste zu
bekommen. Vieles wird inzwischen
nachgefertigt, der Spezialist Micha-
el Ortmann aus Kottenheim ist sehr

fur
Autobahnras:

OLDTIMER TRAKTOR gibt es jeden Monat neu

gut sortierten Zeitschriftenhandel
oder dlrekt VERSANDKOSTENFREI*

Honda S800 » Seziert

~ Der Aufwand, den Honda betrieb, um die Lange der Kriimmerrohre aller Zylinder
. gleich zu gestalten, verrit viel iiber die Anspriiche der Konstruktion _

engagiert. Vor allem aber hat man
mit einem einmal gut gemachten
Motor auf Jahre hinaus keine Prob-
leme zu erwarten. Trotz des hohen
Drehzahlniveaus fliegt da nichts
auseinander. In Braunschweig sollen
das ehedem sogar TH-Ingenieure
herausgefunden haben.”

er!

Text: L. Rosenbrock / Fotos: A. Beyer
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Land

Der Experte

» 1970 kaufte Franz
Greuter (65) aus
Altusried seinen ersten
S 800. Er besitzt ihn bis
heute. Kilometerstand:
gut 300.000! Ein ,,Dau-
ertest”, Uber den in ei-
ner spateren Ausgabe
zu reden sein wird—an
dieser Stelle nur so viel:
Den ersten echten De-
fekt gab’s nach 230.000
Kilometern. Ursache:
ein verbranntes Ventil.
»Sonst hatte der Motor
sicher noch ein paar
zehntausend Kilometer
gehalten® lacht unser
Experte, der freilich
keine Angst vor der
fantastischen Technik
hat. Rund zwei Dut-
zend der dohc-Trieb-
werke hat er inzwi-
schen iiberholt!
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