ESSAI DETAILLE

Prix de base 50.590 €
Conso moyenne de I'essai 7.71/100 km
Conso mixte normalisée 1,91/100 km
€0z 44 g/km
0-100km/h 99s
1000 m départ arrété 31,8s

uand Mitsubishi annonce
1,91/100 en moyenne combi-
née des cycles-tests européens,
correspondant a 44 g/km de
rejet de COz2, c’est la bouscu-
lade au portillon: le planete en-
tiere veut 'Outlander PHEV! Les pays ot la
fiscalité favorise, davantage que d’autres, ce
genre de véhicules sont évidemment servis
les premiers. Ca limite les contingents des
marchés qui ont marqué un intérét moins
spontané en allongeant les délais de livrai-
son pour tout le monde. On comprend pour-
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A Hybride génial a conduire intelligemment...
2 Confort: propulsion électrique majoritaire
A Consommation généralement contenue

A Batterie rechargeable al'arrét et en marche
A Taxation light en achat particulier ou fleet
2 Finition, dotation, attelage autorisé (1,5T)

quoi la plupart des constructeurs ont un hy-
bride plug-in dans le tuyau. Ce concept de
voiture «verte» est, dans I'état actuel des
techniques, la solution la moins cotiteuse
pour faire face a la nécessaire réduction des
rejets de COz2. Certes, I'option reste chere.
Mais, suite logique de la mise en place de
l'offre globale de véhicules hybrides, 'arri-
vée des versions rechargeables semble indi-
quer que les Japonais seront aussi les seuls
a les proposer a grande échelle en rendant
leurs plug-in d’emblée accessibles a une
plus large clientéle. Toyota a la Prius Plug-

~ Option 7 places incompatible

S~ Consommation en hausse par temps froid

N~ Conso tributaire de nombreux facteurs

N Aucune option personnalisable

N Sens mécanique requis pour bien I'apprécier
N~ Pas deroue de secours

In (86.290 €) et Mitsubishi I’Outlander
PHEV (50.590 €). Face a eux, les marques
européennes ne sont en mesure d’alimen-
ter que les segments de grand luxe, et en-
core, confidentiellement! La moins chére
est1la Volvo V60 Plug-In Hybrid (60.550 €),
seul Diesel PHEV. Suit la Porsche Paname-
ra S e-Hybrid (113.619 €). La Mercedes S
500 Hybrid est attendue pour le printemps
2014. Et voila déja effectué le tour du mar-
ché des hybrides a brancher. Depuis l'arrét
de Fisker, la seule électrique pure qui brile
de I'essence est 'Opel Ampera (39.900 €)



A «autonomie étendue» (Range Exteﬁd'er), -

la siamoise de la Chevrolet Volt (38.000.€),
laquelle ne sera plus vendue chez nous avec
Tarrét de Chevrolet en Europe.

CONCEPTION D'ENSEMBLE

Moins de 2 1/100 en moyenne pondérée!
Cela parait a peine croyable, surtout qu’il
s’agit d’essence consommée par un SUV a
4 roues motrices de 4,65 m pesant 1.810 kg
avide! Bien siir, cette donnée demeure tres
loin de la réalité. Elle est obtenue au terme
de cycles-tests favorisant honteusement les
hybrides et, plus encore, les rares d'entre eux
qui sont rechargeables comme ’'Outlander.
Mais cette «moyenne normalisée» a le mé-
rite de suivre une procédure, de se dérou-
ler dans des conditions de validation res-
pectées de tous, et acquiert dés lors une va-
leur comparative entre véhicules d'un méme
type. Dans le cas qui nous occupe, on notera
que les autres hybrides rechargeables can-
tonnent leurs besoins dans le méme ordre

Les lancements d'hybrides
rechargeables se succedent a un
rythme désormais soutenu.
L'Outlander PHEV suit la Panamera S
e-Hybrid. Le premier Plug-In de

Ve

de graﬁdéﬁr: 1,8 1/ 100 (.d.eﬁgeiséil.!.)l pourla

V60 PTH (48 g/km de CO2), 2,11/100 (d’es-
sence) pour la Prius Plug-In (49 g/km),
3,11/100 (d’essence) pour la Panamera S e-
Hybrid (71 g/km), 3,01/100 (d’essence) déja
annoncés — comme par hasard! - par Mer-
cedes pour sa S 500 plug-in Hybrid (69 g/
km). LAmpera s’en tient a 1,6 1/100 (d’es-
sence) et a 27 g/km de CO2. Moralité: les
hybrides les plus électriques et I’électrique
la plus hybride (I'Opel) se tiennent dans une
fourchette ténue et tres cohérente.
Pourquoi avons-nous retenu 'Ampe-
ra dans nos exemples? Parce que les divers
modes de fonctionnement de I'Outlander
PHEYV font de lui 'hybride qui se rapproche
le plus du véhicule électrique a autonomie
étendue. Il pourrait méme se confondre
avec lui, car son moteur thermique assiste
plus la traction électrique que I'inverse. Son
4 cylindres a essence ne vient en appoint,
comme propulseur, que lors d’'une forte ac-
célération, ou quand le seuil des 120 km/h

est dépassé. Le reste du temps, il sert de

Mitsubishi est 2,2 fois moins cher que
celui de Porsche et beaucoup plus
electrique encore. Voila qui pourrait

brancher bien plus de monde!

PAR GAETAN PHILIPPE | PHOTOS SEBASTIEN MAUROY

pra——

groupe électrogene pour recharger la bat-
terie (GS Yuasa Li-ion 300V, 12 kWh) et/
ou pallier une consommation de courant
importante (chauffage de I'habitacle, des
sieges, dégivrage et autres équipements
électriques sous tension). L'implantation
transversale avant du propulseur hybride et
l'absence de boite de vitesses sont des carac-
téristiques qui le font par contre ressembler
ala Prius. Enfin, le schéma choisi pour les
4 roues motrices permet de comparer notre
Mitsubishi a la V60 Plug-In, parce qu’il a
aussi un moteur électrique monté sur l'es-
sieu arriere et qui 'entraine isolément. Mais,
contrairement a la Volvo, il possede un deu-
xiéme moteur, accolé au moteur thermique
et solidaire du train avant. Le fait de dispo-
ser de 2 moteurs électriques rend 'Outlan-
der PHEV comparable au Lexus RX 450h.
Dernier point, et non des moindres: avec la
Porsche Panamera S e-Hybrid, il est le seul
plug-in a posséder la faculté de recharger (a
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80%) la batterie en roulant grace au mode
Charge. Et non pas seulement, a l'instar des
autres hybrides, au freinage et en décéléra-
tion, ou la régénération reste la plupart du
temps marginale. Comme Porsche, Mitsu-
bishi prévoit aussi un mode Save qui main-
tient 'état de charge (60%) - sur les voies
rapides, par exemple — pour profiter de la
propulsion 100% électrique en ville. Déja
sur le papier, ce mélange de solutions éprou-
vées forme un tout cohérent et écologique-
ment tres performant. Alors, OPI (Outlan-
der Plug-In), roi des PHEV?

CARROSSERIE

Extérieurement, le PHEV recoit des change-
ments mineurs, mais suffisants pour le dé-
marquer d'un Outlander ordinaire: badges
de désignation sur les ailes avant et la par-
tie inférieure droite du hayon, bas de caisse
et de pare-chocs de la couleur de la carros-
serie. Le nuancier est réduit de 8 a 5 teintes:
deux blancs (Silky, Polar), un gris (Tita-
nium), un noir (Amethyst) et, seul spéci-
fique au PHEYV, le bleu pale argenté (Tech-
nical Silver) de notre véhicule. Amincies, les
deux lattes chromées de la calandre ne se
relevent plus vers le haut, de part et d’autre
de 'embléme central, mais restent recti-
lignes. Les jantes en alu de 18” sont aussi
exclusives. Le modéle hybride rechargeable
recoit bien stir une deuxiéme trappe sur le
flanc arriere (droit) opposé au c6té du ravi-
taillement en essence. Plus large, son cou-
vercle dissimule 2 prises, une destinée aux
charges lentes sur le réseau domestique de
220 V (6,5h sous 10A avec une fiche Schu-
ko, 4 heures sous 16A avec le standard Men-
nekes) et une grosse aux standards Chade-
Mo pour les charges rapides (30 min). Le
PHEYV a d’office le hayon motorisé et le toit
ouvrant électrique. Il conserve la hauteur de
toit et le Cx (0,33) d’'un Outlander normal.

CHASSIS

La batterie de traction (80 cellules, 12 kWh
dont 9 utilisables) est emmaillotée dans un
caisson étanche plat intégré dans le plan-
cher. L'empattement est inchangé (2670
mm). Un plus petit réservoir d’essence (451
au lieu de 60) trouve encore place en amont
de l’essieu arriere. En comptant, outre le
pack de batteries, les cablages haute tension,
les 2 moteurs électriques, leurs modules de
controle respectifs, I'unité de puissance et
la génératrice de 70 kW, 'embonpoint par
rapport a un Outlander tourne autour des
220 kg (bien réparti sur les deux essieux).
C’est peu. Notons que le PHEV se dispense
de boite de vitesses, d’alternateur et de dé-
marreur (ces deux derniers roles étant assu-
rés par la génératrice). Le compresseur d’air
conditionné et I'assistance de direction sont
évidemment électriques.

Les freins n‘ont pas été renforeés: ils sont 4WD | Le Twin Motor 4WD stabilise le PHEV au-déla des limites d'adhérence, grace aun
nettement moins sollicités que ceux d’un controle de traction avant et de propulsion arriére et au freinage individuel des roues.
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4WD LOCK | Au pied du sélecteur, un bouton permet de sélectionner 2 modes de
progression 4WD, normal ou bloqué (4WD LOCK) pour faire tourner les 2 moteurs
électriques sur leur essieu a la méme vitesse et se sortir d'un passage peu adhérant.

MINIECRAN | Entre les compteurs d’énergie et de vitesse, le miniécran fournit 8infos:
position du sélecteur, flux d'énergie, niveau de la batterie, mode 4WD, charge, temps
de charge, taux de conduite EV, autonomie.

RADIO DAB | Le PHEV le plus cher est disponible avec le Safety Pack comprenant la
réception radio DAB, le régulateur de vitesse adaptatif, le surveillant de changement
de bande et le dispositif de prévention de collision frontale.

NOIX DE CAJOU | Les plastiques du PHEV, voiture verte par excellence, ne sont pas
dérivés du pétrole, mais de résines huileuses extraites de noix de cajou. Le tapis est
fait de mélasse de sucre de canne dont les fibres sont fixées dans du polypropyléne.

Outlander automatique Diesel ou CVT a es-
sence. Comme celui de la Prius, le levier de
sélection (P-R-N-D-B) comprend un mode
B (brake) accentuant, en décélération et au
freinage, la récupération de I’énergie ciné-
tique (pour la transformer en courant de
charge). L'originalité du Mitsubishi vient
de ce que ses commandes de freinage régé-
nérateur sont graduelles, parce qu'ilen a 2,
une au plancher (sélecteur en position la-
térale B actionné par impulsions donnant
3gradations: B2, B3, B5) et 2 palettes au vo-
lant opérant avec plus de finesse sur 6 gra-
dations (de B1 a B5, mais aussi BO pour pro-
fiter de I'inertie du véhicule en roue libre).
Ces fonctions sont uniques et vraiment
utiles. Elles ont le méme effet que le levier
de freinage électromagnétique utilisé dans
les poids lourds et les autocars. Nous nous
en sommes servis copieusement. Voila qui
économise grandement les plaquettes de
freins tout en lissant confortablement les
décélérations.

MOTEUR

L'Outlander PHEV, c’est avant tout 2 pro-
pulseurs électriques de 60 kW (82 ch, puis-

sance en pic). Comme dans un systeme
through the road hybrid (Volvo V60 PIH,
Citroén et Peugeot HYbrid4), chacun en-
traine son essieu sans liaison mécanique
avec l'autre, sinon I'électronique qui les fait
travailler de concert (4WD) en propulsion
100% électrique (EV) ou avec le moteur
thermique entrainant la génératrice pour
alimenter la batterie de traction (mode hy-
bride en série - comme une voiture élec-
trique a autonomie étendue du type de
I'Opel Ampera). La répartition du couple
entre I'avant et 'arriere est de 60%/40%. En
accélération, les roues arriere recoivent da-
vantage de couple. Il faut savoir que le mo-
teur avant fournit 137 Nm, l'arriere 195 Nm.
En conduite normale sur le mode électrique,
lavoiture dispose en permanence de 30 kW
alavant et 30 KW sur l'arriére (2 x 40 ch).
Associé aux couples cumulés déchargés sans

temps mort (dés >0 tr/min) dans les roues,
ce potentiel garantit les accélérations tout
a la fois soyeuses, immédiates, silencieuses
et vigoureuses typiques d’une voiture élec-
trique fortement motorisée. Quel régal! Sur-
tout que la progression 100% électrique (ou
hybride série) est assurée jusqu’a 120 km/h,
lalimite de vitesse autorisée!

Latraction électrique procure un tel agré-
ment de conduite que le moteur thermique
passe au second plan. Il est engrené au gé-
nérateur de courant pour former un duo dé-
saccouplé la plupart du temps de la trans-
mission aux roues avant. Lorsque la voiture
roule en phase hybride série, le moteur a es-
sence ne tourne donc que pour fournir du
courant a la batterie, via le générateur de
70KkW (95 ch). En roulage «série», 'Out-
lander PHEV dispose donc de cette puis-
sance additionnée a celle des 2 moteurs

L'EMBONPOINT PAR RAPPORT A UN
OUTLANDER TOURNE AUTOUR DES 220 KG
(BIEN REPARTI SUR LES DEUX ESSIEUX).
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électriques, et peut dés lors compter sur au
moins 120 kW de puissance totale (160 ch),
ce qui est plus que confortable pour faire
évoluer les 1.810 kg de SUV dans le trafic.
Le 4 cylindres atmosphérique a essence
MIVEC de 2 litres n'entraine les roues avant
que si une forte accélération sollicite trop
la batterie. Mais il relaie systématiquement
Peffort des 2 moteurs électriques au-dela
de 120 km/h et tourne alors en permanen-
cejusqua la vitesse de pointe. C’est la tran-
sition au mode «parallele», ou le systeme as-
sure toujours au minimum 10% de traction
électrique sur chaque essieu, l'arriére rece-
vant toujours plus que l'avant en phase d’ac-
célération. Encore une fois, le moteur a es-
sence n'entraine jamais que les roues avant
(et le générateur, qui le lui rend bien en lui
servant de démarreur). Il sagit d’'un 2 litres
a2 ACT et 16 soupapes mis au point pour
remplir un role d’appoint en restant écono-
me. Il ne délivre donc que 121 ch/89 kW et
190 Nm a 4500 tr/min. Tant que les accélé-

rations restent progressives en mode «pa- RALENTISSEUR | Les palettes au volant 1/4 DE JOURNEE | Le cordon permet de
rallele», il ne se montre jamais br:l’lyant.. En activent aussi la fonction de régénération charger sur le réseau domestique sous 10A
revanche, lorsquun gros besoin d'électricité au freinage, en offrant 6 gradations. avec une fiche Schuko en 6 heures.

survient a basse vitesse — par exemple dans
l'ascension d’une forte pente - en roulage
«série» (électrique), le 2 litres MIVEC dé-
marre brusquement pour n'entrainer que le
générateur en donnant I'impression de tour-
ner a vide. Ce phénomeéne dure le temps de
T'effort, mais n’a rien & voir avec l'effet «mou-
lin & café» d’'une Prius, et n'engendre cer-
tes pas autant de désagrément. Au début, le
néophyte sera dérangé parce que cette sou-
daine montée en régime lui rappellera I'épo-
que ou il apprenait a conduire et se loupait
dans les passages de vitesses...

TRANSMISSION

La quintessence du véritable hybride rési-
de dans le fait d’étre dispensé de boite de
vitesses au sens ou on I'entend habituelle-
ment. Ni CVT, ni automatique hydraulique.
Les Japonais semblent étre les seuls a l’'avoir
compris... LOutlander adopte d’ailleurs un
levier de sélection (P-R-N-D avec une po-
sition B décalée) en tout point comparable

40 MINUTES | La trappe contient une 2¢ prise
au standard ChadeMo permettant une recharge
rapide de 80% de la batterie en 40 minutes

a celui de la Prius (et des autres Toyota hy- SELECTEUR | Le sélecteur de transmission SAVE | Le mode SAVE permet de se garder une
brides). La transmission de la force motri- (et non de boite de vitesses...) est en tout marge d’autonomie en mode électrique pur,
ce se limite a un train dengrenages. Dans e point comparable a celui de la Toyota Prius. pour terminer sa route a I'électricité.

cas de notre Mitsubishi, on I'appelle 1a Mul-

FONCTIONS PHEV | Le systeme multi-info prévoit d'afficher le moniteur d'énergie, le bilan Eco, le rayon d'autonomie, le coiit de la charge, etc.
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ERGONOMIE

Le PHEV restitue toute 'ergonomie de I'Outlander que
nous connaissons déja, avec son acces/démarrage clé
en poche et son classique levier de frein a main sur la
console centrale. Les différences essentielles viennent
du joystick P-R-N-D-B facon Toyota Prius, des palettes
au volant servant a moduler le freinage régénérateur,
du powermeter squattant la place du compte-tours,
de la multitude de «pages-écrans» — au milieu du
combiné a instruments et sur I'écran sat-nav — cen-
sées aider la conduite en optimisant I'utilisation des
énergies disponibles. Quelques photos-légendes va-
lent mieux qu'un long laius.

EQUIPEMENT DE SERIE

Les 2 exécutions du PHEV sont les Instyle et Instyle
Safety Pack. Cette derniere (notre véhicule illustré
ici) comprend le Digital Audio Broadcast (DAB), le
régulateur de vitesse adaptatif, le surveillant de chan-
gement de bande et le dispositif de prévention de
collision frontale. Le hayon motorisé et le toit ouvrant
électrique équipe les 2 versions du PHEV.

OPTIONS

La peinture métallisée du PHEV est a 800 €, contre
600 sur I'Outlander normal (?). Sur ce dernier, 'option
est obligatoire parce qu'il n’y a pas de couleur non mé-
tallisée. Des 5 teintes disponibles pour le PHEV, seul le
«blanc givre» n'est pas payant. Autre option imposée:
le starters pack (triangle, gilet fluo, etc.) esta 125 €.

EQUIPEMENT

CAVES A PIEDS | L'habitabilité avant est ce

A

lle des autres Outlander. A I'arriére, par contre,

les caves a pieds sont moins profondes, a cause de I'intégration des batteries.

13 L DE MOINS | Toujours a cause de lintégration du caisson de batteries, le coffre perd 131
banquette en place. Et les strapontins du 3¢ rang sont ici indisponibles.

SAFETY P

CK

PRIX = € S = SERIE == NON DISPONIBLE OU SANS OBJET

SECURITE PASSIVE Upgrade audio/tuner TV/lecteur DVD S (Rockford F)/— Accés/démarrage mains libres S/S

Airbags latéraux AV/AR S/- Bluetooth musique/téléphone -/S Verrouillage automatique en roulant S

Airbags rideaux AV/AR SIS Internet - Banquette coulissante/a dossier réglable -/S

Airbags de genoux G/D S/- Navigation/disque dur SIS Banquette fractionnée (pourcentage) S(1/3-2/3)

Appuie-téte actifs AV/AR S/- Commandes vocales - Banquette rabattable: dossier/assise S/-

Fixations Isofix AV/AR (nombre) —(-)/S(2) CONFORT DE ROULAGE 3¢rangée rabattable/amovible ~/~ (pas sur PHEV)

Contrdle de stabilité permanent/déconnectable /S Volant réglable en hauteur/profondeur SIS Porte-gobelets AV/AR 2/2

Régulateur de vitesse/de distance SIS Volant multifonction S Bacs de portieres AV/AR 2/2

Dispositif de préparation a une collision S Climatisation manuelle/automatique -/S Tiroir sous siége avant G/D =

Surveillance maintien de bande/angles morts S/ Climatisation séparée G-D/AV-AR S/- Auméniére au dos des sieges avant G/D SIS

Caméra de vision nocturne = Recirculation automatique S Compartiment réfrigéré -

VISIBILITE Léve-vitres électriques AV/AR S/S Prises 12V/220V (nombre) S(1)/S(1)

Feuxau xénon/DEL/variables/édairage virages  S/S/—/— Toit ouvrant/panoramique S/- Filet/grille de séparation dans le coffre ==

Antibrouillards AV S Capteurs de stationnement AR/AV+AR S/- Points d'ancrage/filet dans le coffre S/-

Assistant feux de croisement/de route - Caméra de stationnement AV/AR/G/D —/SI-1- Dispositif de compartimentage du coffre -

Capteurs de luminosité/de pluie SIS Stationnement automatique - Double plancher de chargement -

Essuie-glace a intermittence variable AV/AR SIS Amortissement piloté/suspension pneumatique —/— Hayon ou couvercle de malle motorisé/vitre séparée S/—

Rétroviseurs électriques/chauffants SIS CONFORT D'ASSISE Crochet de remorquage fixe/escamotable Accessoires

— rabattables électriquement/électrochromes /- Siéges avant G/D réglables en hauteur S/- ESTHETIQUE

Rétroviseur intérieur électrochrome S Inclinaison d'assise réglable G/D —/- Jantes en alliage S(18")

INSTRUMENTS Soutien lombaire réglable G/D -/~ Peinture métallisée/peinture spéciale 800/—

Affichage téte haute = Siéges avant G/D réglables électriquement S/- Nombre de couleurs extérieures 5

Thermométre extérieur/indicateur de verglas /S Sieges avant G/D a mémoire == Intérieur en tissu/Alcantara/cuir =/-IS

Ordinateur de bord S Siéges AV chauffants/ventilés/massants S/-I- Volant/pommeau revétus de cuir S/

Controle de pression des pneus - Accoudoir central AV/AR SIS Nombre de coloris intérieurs 2 (noir ou blanc)

MULTIMEDIA & COMMUNICATION Spots de lecture AV/AR $/S ) )

Radio-CD/lecteur MP3 5/5 (9 HP) FONCTIONNALITE .\ Les_pnx ‘de toutes les versions et de leurs
options a la rubrique Voitures Neuves sur

Prise AUX/port USB SIS Verrouillage central/télécommandé SIS www.moniteurautomobile.be
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ti-Mode e-Transmission. Conc¢ue par GKN
spécifiquement pour ce nouveau type d’hy-
bride, elle relie aux roues avant les diffé-
rents organes implantés sous le capot. En
modes EV pur et «série», le MMeT désen-
gage le moteur a combustion interne via un
embrayage hydraulique pour ne 'accoupler
quen mode «paralléle». Les pignons fixes ne
forment qu'une seule démultiplication. La
voiture prend donc sa vitesse en suivant la
montée en régime successive de ses moteurs
(électriques puis thermique). En conduite
urbaine, c’est tellement plus confortable et
intelligent... Evidemment, ¢a limite les per-
formances du moteur thermique...

CES

... en ce sens que la vitesse de pointe, atteinte
au régime maxi (4500 tr/min pour un mo-
teur Atkinson - la voiture étant, comme la
majorité des hybrides, dépourvue de compte-
tours), ne dépasse pas 166 km/h. Rassu-
rez-vous, entre O et 166 km/h (174km/h au
compteur), 'Outlander PHEV nous a prou-
vé qu'il accélérait (de 0 a100km/h et 1000m
DA) presque aussi bien (9,9 s/31,7s) que
I'Outlander 2.2 DI-D ClearTec 4WD Diesel
manuel (9,5 s/31,2s), sachant qu’il couvre
1000m en reprise a 40 km/h sous les 30 s!
Excellent, d’autant qu’il ne peut pas tricher
au démarrage en mode électrique, ou les
roues ne patinent pas. La vitesse maxi en pro-
pulsion électrique a été vérifiée a 122 km/h
exactement (130 au compteur).

'CONSOMMATION

Un coup de sonde sur le forum http://in-
sideoutlander.boards.net du fan club de
T'OPI (Outlander Plug-In) — ou les premiers
propriétaires et les enthousiastes du monde
entier partagent leurs expériences — nous
laisse devant de gros questionnements au-

UNE BATTERIE CHARGEE PEUT ASSURER
THEORIQUEMENT, DANS LES MEILLEURES
CONDITIONS, 52 KM EN MODE ELECTRIQUE.

e .-_ Ll |
CHUT! | Le 2 litres a essence est silencieux.
Utile en mode électrique, un bruiteur AVAS
avertit les piétons.

tour de la consommation réelle. Ca n’a rien
d’anormal: les constructeurs ne nous four-
nissent qu'une donnée normalisée totale-
ment irréaliste, plus encore (comme si c’était
possible!) pour les hybrides — rechargeables
surtout - que dans le cas des voitures plus
conventionnelles. Ce gros avantage vient de
ce que le véhicule se présente pour effectuer
ses cycles-tests avec une batterie compleéte-
ment chargée. Seul Mitsubishi a ’honnéteté
d’avancer un deuxieéme chiffre: 5,81/100km
(la moyenne ECE du 4WD Diesel automa-
tique, justement!), basé sur des cycles-tests
réalisés avec une batterie partiellement vide.
1l faut savoir qu’elle ne se décharge jamais
completement, ne serait-ce que pour pou-
voir continuer a assumer le mode hybride
en toute circonstance. Son état de charge
(SOC) se maintient donc a 26%, sauf'le cas
exceptionnel de la panne d’essence (ben
oui), ot ce seuil peut descendre progressive-

ment jusqu'a 13%, le chauffage et U'airco se
coupant d’office lorsqu’il ne reste que 22%
d’énergie stockée. La propulsion électrique
passe en mode dégradé (puissance réduite)
a partir de 17%. Difficile, donc, de rester en
rade. Cest déja ca!

Une charge électrique compléte (10,2 kWh
avec les 15% de déperdition - a vos calcu-
lettes!) donne 7 4 9 kWh utilisables sur les 12
que peut stocker la batterie. Si elle se fait sur
le secteur, elle se paie (au tarif de nuit de pré-
férence). Si elle se fait en roulant, elle se paie
aussi, par un surcroit de consommation d’es-
sence, puisque le 2 litres devient groupe élec-
trogene. Une batterie chargée peut assurer
théoriquement, dans les meilleures condi-
tions (température extérieure, circulation),
52 km en mode 100% électrique selon Mit-
subishi (qui se fonde sur le cycle-test euro-
péen). Nous n’avons pas réussi a faire mieux
que 37 km, sachant que notre essai s’est fait
par des températures automnales souvent
inférieures a 10°C (avec airco/chauffage et
désembuage actifs). La génératrice embar-
quée (70 kW) la régénere a 80% en 40 min,
soit ce que demande une charge rapide (tres
chere) a l'arrét en station; mais c'est aussi le
temps d’effectuer 30 km dans un trafic dense
propice a la recharge (ffl 65 km/ h de pro-
gression en accordéon)...

Notre bilan demeure largement positif si
T'on considére le poids du véhicule, ses 4 roues
motrices et son aérodynamique: 7,71/100km
d’essence de plein a plein, avec des crétes a
6,4 et 8,5. Tout a fait honorable si 'on rap-

MODE PARALLELE | Le pont avant posséde un embrayage intégré qui active le mode hybride paralléle en cas de fortes demandes de puissance.

44 | MONITEURAUTOMOBILE.BE 1566 | 10/1/2014
Toute copie non autorisée est strictement interdite sans le consentement écrit préalable de Editions Automagazine SA/NV.




WWW moniteurautomobile.be/essal-auto.cfm

Audi A6, BUW Série 5, : ] 4

llercedes Classe E, i :_ 4udi Q5, BuW X3,
Volvo S80 Alfa Romeo Giulietta, ;: %and Rover Freelander,
BUW, Citro&n IS4, e S5 G

llercedes Classe A

et Volvo V40

Hyundai 1x35, Kl; ,poizage’

ai enau
Nissan Q:ziigdén% el _ Cit?oéy C? Tourer, Opel
Koleos, i : Insignia Sports Tourer,
Peugeot 5085W, Renault Laguna
Grandtour, Volkswagen Passat
Variant

Volkswagen Tiguan

W X5, Jeep Grand Cherokee,
Range Rover, lercedes 1L,
Porsche Cayenne,
di A4, BUW Série 3 Volkswagen Touareg
Audi A4, BUW S 3
llercedes Classe C,
Opel Insignia, Peugeot 508 e ROV® Audi A3 Sportback,
et Volvo S60 = BUW Série 1,
lercedes Classe A

I.e Monlteur

AUTOMOBILE e

-..'-LE COMP“-EMENT INDISPEN 'AB E-A MONITEUR AUTOMOBILE SUR LE WEB

Toute copie non autcrisée est stricterenit inierdite sans ie conseritenieni ecrit préalable ae Editions Automagazine SA/NV.




Le Moniteur

SPECTRL 24 phcis pUuR CHorsIR SiS PATUSEH
ELS EN CORNATSSANCE OECAU Le nou“eau

- -
Moniteur Automobile

est disponible
en ligne!

JEEP —
GRAND CHEROKEE
* MERCEDES A 45 AMG  "UDIAReTron
PROTOTYPE CROS PLAM —
SMART 4 5 r—— ——

FOURJOY . —

:::::::

‘  REMAULT INITIALE PARIS

. AN
y AN
e ~ Déslasortie de I'édition papier,
: votre magazine est disp‘onible en version numeérique sur
/ N
4 ) :
. Le Moniteur

référendum - pdf essais détaillés - comparatifs - concours - test drives
|



CARACTERISTIQUES | MITSUBISHI OUTLANDER PHEV

PERFORMANCES

TECHNIQUE

MOTEUR CONDITIONS DE L'ESSAI Prix de base (€) 50.590 € (PHEV)

Type 4 cylindres en ligne MIVEC + 2 Dates du14au18 Prix de base véhicule de I'essai (€) 51.990 € (PHEV
électriques (hybride série/paralléle) novembre 2013 Safety Pack)

Carburant essence + électricité Kilométrage de départ (km) 3.862 Collt total des options présentes (€) 925

Implantation transversale avant + 2 électriques Distance parcourue (km) 1.067 PACKS & OPTIONS SPECIFIQUES (€)

(TAV, TAR)

FACTEURS DE PERFORMANCES Safety Pack (DAB, surveillance de S (sur PHEV Safety
— . . déviation, prévention de collision, Pack)
3
Cylindrée (cm3) 1998 Puissance spécifique (ch/1) 60,6 régulateur de vitesse adaptatif)
Alésage x course (mm) 86x 86 Couple spécifique (Nm/I) 95,1
Rapport volumétrique N.C. Aérodynamique (Cx/SCx) 0,33/N.C. SUPPLEMENTS (€)
Puissance (ch/kW a tr/min) 121/89 & 4500 tr/min Rapport poids/puissance (kg/ch) 14,9 (hybride: 6,3) Boite automatique -

(lectr. AV: 82/60 — AR: 82/60)

Répartition de poids AV/AR (%)

N.C/N.C.

Boite robotisée

Couple (Nm a tr/min) 190 a 4500 tr/min Pneus du véhicule d'essai AV/AR Toyo R37 TAXES & ASSURANCES (€
(électr. AV: 137 — AR: 195) 225/55R18 98H ek niea dalkmn 495
Matériau bloc/culasse alliage/alliage (+ 2 moteurs électr. NOS MESURES Taxe de mise en circulation (Flandre) 0
;2‘:{‘;2‘;; a aimant permanent Vitesse maxi Taxe de circulation annuelle 401,41
absolue (km/h) 166 Prime annuelle d'assurance RC N.C
Nombres de soupapes 16 sur les intermédiaires (km/h) 122 (mode Bonus/Malus Région wallonne B 1.500
Distribution 2 arbres a cames en téte électrique pur) Avantage Toute Nature mensuel 83,21
Entrainement courroie crantée Accélérations (s) COUTS MENSUELS DE LEASING (€)
Commandes des soupapes poussoirs hydrauliques 0-60 km/h 49 Full lease 5 ans/75.000 km +830
calage variable MIVEC 0-100 km/h 9,9 Renting 5 ans +900
levée variable = 0-160 km/h 285 Taxe C02 24,83
durée variable - 0-200 km/h - Déductibilité fiscale (%) 100
Alimentation injection indirecte d'essence 400 m départ arrété (vitesse) 17,4 (131 km/h) GARANTIE
(cycle Atkinson) 1000 m départ arrété (vitesse) 31,7 (165 km/h) Piéces et main-d'ceuvre 3 ans ou 100.000 km
Suralimentation - Reprises (s) (kickdown en D) Défauts de peinture/corrosion 3ans/12ans
Refroidissement air de charge - 30-60 km/h (en 2¢/3¢/4e) 31 Garantie de mobilité 10 ans si entretiens
Dépollution catalyseur trifonctionnel 60-90 km/h (en 4e/5¢/6¢) 4,4 dans le réseau
NORMES 90-120 km/h (en 4¢/5¢/6¢) 6,7 ENTRETIEN
Conso urbaine/extra/mixte (/100 km) N.C./N.C./1,9 (batterie chargée), 400 m a 40 km/h en 4¢/5¢/6¢ 153 Rythme 2 ans ou 20.000 km
Ele(({ :\:a(té S(f] I&lizgte]r'gzti,\elg}igee) 1000 m a 40 km/h en 4¢/5¢/6¢ 29,7 Nombre de points de service 96
Consommation de I'essai
Emissions de €02 (g/km) 44 mini/maxi/moyenne (1/100 km) 6,4/8,5/1,7
Dépollution Euro 5 autonomie (km) 620 (incl. 37 km
TRANSMISSION 100% EV)
Type aux 4 roues S-AWC
Boite de vitesses Multi-Mode e-Transmission GKN
(train dengrenages) DIMENSIONS & POIDS
Rapport de pont N.C. Longueur/largeur/hauteur (mm) 4655/1800/1680
Rapports de boite (vit. a 1000 tr/min)  démultiplication unique Empattement/Voies AV/AR 2670/1540/1540
Régime sur le rapport supérieur 65 km/h a 1700 tr/min Pneus de série 225/55R18
a70/90/120 km/h (tr/min) - Roue de secours kit de réparation
Différentiel différentiels AV et AR ouverts Largeur intérieure AV/AR (mm) N.C/N.C. E
CHASSIS Garde au toit AV/AR (mm) N.C/N.C. E
Type coque autoportante, acier allégé Espace aux jambes AR mini/maxi (mm)  N.C/N.C. -
haute résistance Volume du coffre (dm3) de463aN.C.
Carrosserie crossover/SUV 5 portes/5 places Poids en ordre de marche (kg) 1.810
Suspension AV McPherson, triangles inférieurs, Poids total autorisé (kg) 2310
berceau auxiliaire, barre antiroulis Attelage freiné/non freiné (kg) 1.500/750
Suspension AR multibras, barre antiroulis Capacité carburant (1) 45

Freins AV (o/épaisseur en mm)

disques ventilés (294/N.C.)

Freins AR (g/épaisseur en mm) disques pleins (302/N.C.)
Direction a crémaillere

Assistance électrique

Nombre de tours de volant 32

o de braquage murs/trottoirs (m) -/10,6
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PORTRAIT-ROBOT | MITSUBISHI OUTLANDER PHEV

LA MECANIQUE LATENUEDEROUTE LASECURITE
LE MOTEUR 1 8 12 16 20 LADIRECTION 1 ¢ 8 12 16 20 ACTIVE 1 4 8 12 16 20
Puissance/dynamisme I"“""“" Feedback/démultiplication """“""“ Prévention d'accident "“""“""“
Souplesse I viemetredebraguzee  IFNERERNIRENNNI nides actves alaconduite ||| INNIANARERNNN
LA TRANSMISSION LES FREINS visivilité périphérigue  [|INENIIERRENINE
agrément/fonctionnement. || NRNRNANNRNRNANTY  puissance T oualitéderecaiage || ANNNIRNANEN
Etagement [ end/tenveanfading — [|[HLNNIANANERNN eficacitéde'ese || NNANENEANANEN
LA CONSOMMATION prog/dosage/ecting  |NNNEERNRERINENN PASSIVE
Urbaine I"“""“""“" LE COMPORTEMENT Systémes de retenue "“""“"I"
Routidre Iiiimm Enligne droite I Airbags Iiiiim
Autoroutiére/autonomie "“""“"" En virage ""““""“ Fixations Isofix (siége enfant) "“""“""I
Lesemissionsdeco — |LNNANNNRRNRNRNRNRIN  Motricie Iimm otationEwro-NcAP | IRNRRERERNRERNANE
Offre d'options de sécurité "“""“""“

TOTAL 133/160 ToTAL 121/160 ToTAL 158/200

Le PHEV cumule ce qui se fait de mieux sur les hybrides, Le supplément de poids du PHEV — 220 kg par rapport a Déja a l'origine du développement de I'actuel Outlander,
se passe de boite de vitesses comme la Prius, a 4 roues I'Outlander Diesel 4WD — est bien réparti entre les es- |a plateforme avait été repensée — sur un empattement
motrices comme la Volvo V60, donne a son moteur ther- sieux. La propulsion électrique profite des controles ac- inchangé — entre autres pour accueillir le propulseur
mique une mission plus électrogéne que propulsive tifs de comportement (S-AWC) appliqués roue par roue hybride a essence rechargeable. Avec son caisson de
comme |'Opel Ampera, recharge ou préserve sa batterie a une transmission intégrale et développés en s'inspi- batteries dans le plancher, un moteur électrique sur cha-
en route comme la Porsche Panamera. Trés tributaires de rant de ce qui a été fait sur la Lancer Evo. Les performan- que essieu et leurs périphériques, le PHEV s'est soumis
latempérature extérieure, ses besoins d'essence s'étirent ces ne sont pas les mémes, mais I'aisance sur une surface aux crash-tests Euro-NCAP pour y récolter 5 étoiles et
néanmoins dans une fourchette trés raisonnable: de 0 a glissante est au rendez-vous. La direction manque un des scores aussi flatteurs que I'Outlander normal, plus
91/100 km! peu de feedback au débraquage. léger de 220 kg.

LE CONFORT LESENS PRATIQUE LE BUDGET

DEROULAGE 1 4 8 12 16 20 CARROSSERIE 1 4 8 I2 20 SERVICE 1 4 8 12 16 2
Suspension I"“""“"" Accés abord al'avant ""““""“" Entret./extens. possibles "“""“"I“
Insonorisation Himmimmn accesabordatarsiere [ HNERNERRNANNA Garantie Himmm
positiondeconduite  ||JIENEENRERNEND HABITACLE PRIX

Ergonomie Hmmm spectspratrangements. | | NENNERNARNANNN vesindebase | [ NLHNERNENNANI
D'ASSISE equipementdeserie || IHNEANINNANNNI vorwreessayee || NLNNERNENNANI
Sieges avant i Finition I Options ] Il
Banquettessisgesarriere [||INENEERERRED COFFRE Valeur de revente inimm
mavitabilitearavant | ENNINNNNEINNIE Acces Himmm

mabitabititeararriere  [|INNNNEDNNIN Volume Hnimim

CLIMATIQUE Modularité banquette ""““"““"

Chauffage/climatisation I I I“ I I I I“ I I I I

Ventiation Himmm

TOTAL 151/200 ToTAL 126/160 ToTtAL 106/120

Conduit avec sens civique, et pour peu qu‘on ne lui soude Le PHEV ne peut pas offrir l'option 7 places dans la me- Le PHEV Safety Pack colte 12.000 € de plus que I'0ut-
pas I'accélérateur au plancher sur I'Autobahn, I'Outlan- sure ol certains organes du systéme hybride rechargea- lander 2.2 DI-D 4WD automatique doté du méme pack;
der PHEV restitue pratiquement I'agrément, le silence et ble, dont le chargeur justement, occupent I'espace nor- 11.000 € en considérant qu'il a le toit ouvrant et le hayon
le confort de marche d'une voiture 100% électrique gé- malement réservé aux strapontins du 3¢ rang ou a la électriques en plus. Une somme vite récupérée via les
néreusement motorisée. Son niveau d'équipement cor- roue de secours. Il faudra donc aussi faire une croix sur avantages fiscaux que I'hybride plug-in représente s'il
respond aux exécutions Instyle et Instyle Safety Pack cette derniére. Le coffre ne perd que 13 | par rapport a est utilisé comme fleet car. Dans ce cas, il est best in class
enrichies du toit ouvrant électrique et du hayon motori- celuide I'Outlander 5 places. Le plancher est rehaussé de en taxations (02 et ATN, devancé par la seule Opel Am-
sé. Cuir, clim’ bizone, sieges chauffants, audio perfor- 45 mm a hauteur des places arriere, mais I'habitabilité pera, 10.000 € moins chére et qui n'offre pas les presta-
mante, rien ne manque! est préservée. tions d'un SUV 4x4.

Notre cotation traduit la maniére dont le modeéle es- S c o re t ot al
sayé se comporte par rapport a d'autres concurrentes

de la méme catégorie. Il n‘est donc pas pertinent de

comparer les notes de deux voitures n‘appartenant

pas au méme segment de marché.

48 | MONITEURAUTOMOBILE.BE 1566 | 10/1/2014
Toute copie non autorisée est strictement interdite sans le consentement écrit préalable de Editions Automagazine SA/NV.



pelle ce quiont exigé les autres plug-in (5,2
pour la Prius, 5,9 pour la V60 PIH Diesel et
9 pour la Panamera). L'énergie totale em-
barquée (carburant + batterie chargée) re-
présente 437 kWh; de quoi parcourir théo-
riquement 826 km. Nous préférons tabler sur
620 km avec un plein, dont 37 km en mode
électrique pur. A la saison chaude, il sera pos-
sible de profiter de la batterie, d'étendre I'au-
tonomie en mode 100% électrique et de ne
plus consommer une seule goutte d’essence
pour peu que l'on se contente de recharger
sur le réseau domestique entre chaque trajet
de 30-40 km. Peut-étre plus?

"TENUE DE ROUTE

Etcaroule comment? On sentle PHEV plus
lourd qu'un Outlander Diesel, bien sir. Son
surpoids est néanmoins parfaitement répar-
ti. Sa direction électrique va au point de cor-
de avec précision, mais ale feedback avare en
sortie de courbe. Notre SUV hybride plug-in
garde des attitudes équilibrées méme dans
les virages serrés, ou personne ne s’attend a
un maintien d’assiette de voiture de sport...
Entrainées par les 2 moteurs électriques, ses
4 roues sont pourtant régies par un S-AWC
(Super All Wheel Control) proche, dans I'es-
prit, de celui de la Lancer Evo... Ce disposi-
tif de contrdle dynamique de comportement
fait intervenir le freinage ABS, l'antipatina-
ge ASC et le controle de lacet AYC pour sta-
biliser le véhicule en toute circonstance, en

MITSUBISHI OUTLANDER PHEV

ESSAI DETAILLE

agissant roue par roue. Iy a plus terre-a-ter-
re et pas moins dénué d’'intérét: «<OPI» peut
tracter une remorque freinée de 1,5 tonne!
Pour le reste, ses aptitudes au tout terrain
sont d’autant plus limitées que sa garde au
sol sous le plancher est, du fait de la présen-
ce du pack de batteries, abaissée de 25 mm
(190). A condition qu'elles ne soient pas trop
défoncées, les surfaces non revétues glissan-
tes ne lui font par contre pas peur.

Chaussé de pneus hiver, il vous ménera a vo-
tre station de sports d’hiver préférée avec
la smalah. A 5 personnes maximum, par-
ce qu'il n’est plus question d’avoir les 2 stra-
pontins escamotables dans le coffre. Siles
4WD Diesel sont livrés d’office en 7 places,
ce n'est plus le cas du PHEV: les éléments
du systeme hybride rechargeable I'en em-
péchent. Notamment le chargeur embar-
qué de 3,3 kW, qui rehausse le plancher
du coffre de 19 mm. Pas de 6° et 7¢ places,
donc. Autre conséquence bénigne: le cof-
fre perd 13 1 par rapport a celui de 'Outlan-
der 5 places a essence... Moins drole pour les
longues jambes, les caves a pieds a 'arrie-
re sont moins profondes de 45 mm du fait,
toujours, de I'intégration du caisson de bat-
teries dans le plancher. Hauteurs d’assises
et garde au toit demeurent heureusement
intactes. Les sieges avant manquent un peu
de maintien latéral. L’isolation acoustique

L'OUTLANDER PHEV PEUT TRACTER UNE
REMORQUE DE 1.500 KG, QUEL QUE SOIT
SON MODE DE PROPULSION DU MOMENT.

se voit par contre renforcée par un vitra-
ge feuilleté. Une initiative bienvenue dans
la mesure ou elle rend moins audibles les
éveils parfois soudains du moteur a essence.
Du coup, le roulage s'apprécie globalement
dans le silence chuintant d'une voiture élec-
trique. Comme le compresseur de la climati-
sation, le chauffage (circuit d’eau) est électri-
que; cette solution dispense le moteur ther-
mique d’avoir a tourner rien que pour cette
tache. La programmation du préchauffage
ou dela réfrigération de I'habitacle a l'arrét -
tout comme le controle de I'état ou du temps
de charge de la batterie, et bien d’autres ré-
glages encore - peuvent s'opérer a distance
grace a une application (iOS ou Android)
pour smartphone. Ces fonctions de mises a
température en stationnement ménagent la
batterie une fois en marche et augmentent
Pautonomie en mode EV pur.

'NOTRE VERDICT

L’Outlander PHEYV est a la fois 44% plus
cher et plus lourd que la Prius Plug-in.
Mais il nous fait apprécier la circulation
urbaine avec au moins autant de candeur
sereine, tout en abordant les longs tra-
jets routiers dans un esprit considérable-
ment plus zen. Mieux: il va beaucoup plus
loin, pouvant tracter une remorque de
1.500 kg, quels que soient son humeur et
son mode de propulsion du moment. Ses
autres rivaux se montrent certes plus ra-
pides - une aptitude que ’on peut juger
contre-performante, voire contraire a la
philosophie de'hybride rechargeable - et,
surtout, incomparablement plus préten-
tieux et chers, tant fiscalement que dans
I’absolu. Mitsubishi a bien la, et deloin, la
meilleure offre du marché en plug-in! B
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