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moins sophistiquée, Honda ouvre . b

le bal des petites polyvalentes
hybrides avec la Jazz Hybrid, et ce
sans faire de concession en matiéere

de modularité.

vec la Jazz Hybrid, Honda
est le premier construc-
teur a proposer une solu-
tion hybride dans le seg-
ment des polyvalentes, de-
vancant ainsi Toyota, dont
la Yaris HSD présentée en tant que concept
au dernier salon de Genéve n’est pas atten-
due avant le second semestre de 'année pro-
chaine. La différence, c’est que si Toyota s'est
spécialisé dans le full hybrid ou hybride pa-
rallele-série (le moteur électrique peut a lui
seul mouvoir le véhicule), Honda préfere la
i solution du mild hybrid ou hybride paral-
lele (le moteur électrique vient uniquement
en appoint), moins sophistiquée, mais aussi
moins chere, a produire et donc a vendre.
Ainsi, la Jazz qui nous occupe ici cotite
de 18.990 a 22.090 €, soit 2.000 € de plus
que la 1.4i a équipement semblable (sauf
dans le cas de 'Executive, ou le supplément
pour 'Hybrid est de 2.600 €), mais grace a
la prime gouvernementale de 15% alaquelle
ses 104 g/km de CO2 lui donnent droit, elle

=% gavere finalement moins chére (de 16.141,50

a18.776,50 €)! Cela dit, en attendant la fu-
ture Yaris HSD, la plus sérieuse rivale de la
Jazz Hybrid, cest... I'Insight, qui, pour quel-
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ques centaines d’euros de plus (son ta-
rif débute 2 19.990 €, soit 16.991,50 € |
prime de 15% déduite), propose davan- |
tage d’espace, un statut de vraie fami-
liale et une esthétique autrement plus
audacieuse.

CONCEPTION D'ENSEMBLE
== La nouvelle Jazz Hybrid est do-

tée du méme moteur que I'Insi-
&= ght Hybrid (dontles dessous dé-
rivent par ailleurs partiellement de ceux
delaJazz): un 1.3 i-VTEC combiné a une
transmission CVT et a un moteur électri-

que intégré entre les deux afin de consti-
tuer un systeme hybride parallele. Notons =
toutefois qu'a I'instar de I'Insight, la Jazz g
Hybrid est censée pouvoir se mouvoir en
faisant appel uniquement au moteur élec-

trique dans certaines conditions a basse et
moyenne vitesse.

ra ra

m Gratifiée de 5 étoiles aux tests Euro-
@ NCAP, la Jazz profite d'une dota-
- # tion sécuritaire compléte a I'excep-

tion des capteurs de pluie et de lumiere ain-
si que des antibrouillards (de série a partir
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HONDA JAZZ HYBRID

AVEC LE LANCEMENT DE LA VERSION HYBRID, C’EST TOUTE
LA GAMME JAZZ QUI A PROFITE D'UN LEGER RESTYLAGE QUI LUI
ASSURE UNE MEILLEURE PENETRATION DANS L'AIR.

du second niveau de finition), de méme que
la connexion Bluetooth est réservée au haut
de gamme.

Pour le reste, tous les modeles sont équi-
pés de 'ESP (appelé VSA chez Honda), de
l'aide au démarrage en cote, de trois paires
d’airbags, des ceintures de sécurité a pré-
tensionneur et limiteur d’effort, des fixa-
tions Isofix a l'arriere et des appuie-téte ac-
tifs a 'avant — dont I'inclinaison prononcée
constitue une géne pour le cou. Les conduc-
teurs ayant pour (bonne) habitude de régler
leur dossier de maniere verticale seront donc
contraints d’incliner davantage leur siege, ce
qui, au nom de la sécurité passive, revient a
dégrader la position de conduite, donc la sé-
curité active. Une autre remarque concer-
ne la zone inférieure du tableau de bord, a
la forme potentiellement agressive pour le
genou droit du conducteur.

- -

n Dés l'entrée de gamme Comfort,

la Jazz Hybrid bénéficie de la cli-

4 matisation manuelle, du siege du
conducteur réglable en hauteur, de la co-
lonne de direction télescopique, des leve-vi-
tres électriques, de la banquette arriére ra-
battable 60/40 avec assises relevables, des
vitres teintées, des rétroviseurs électriques
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et dégivrables ainsi que de 'autoradio-CD/
MP3. Correct.

L’Elégance y ajoute le toit panoramique
fixe, le régulateur de vitesse, une connexion
USB, le volant en cuir multifonctionnel, les
rétros rabattables électriquement avec rap-
pel de clignotant, les antibrouillards ainsi
que les capteurs de pluie et de lumiére. En-
fin, le haut de gamme Executive dont nous
disposions pour cet essai se distingue par sa
sellerie en cuir de tres bonne qualité, ses sie-
ges chauffants a l'avant, I'accoudoir avant du
conducteur et une connexion Bluetooth.

- La seule option d’usine disponible
. est la peinture métallisée. Pour le

: reste, Honda propose une liste d’ac-
cessoires a commander aupres du conces-
sionnaire. Citons notamment un systéme de
navigation a disque dur intégré (1.960 €),
un systeme d’infodivertissement a l'arriére
(1 seul écran, 1.330 €), I'aide au stationne-
ment a l'arriere (540 €), des jantes alu de
16 pouces (1.501 €), un volant sport (311 €),
un coffre de toit de 3201(530 €), etc. Hon-
da rappelle par ailleurs que si les accessoi-
res sont repris sur la facture d’achat, ils bé-
néficient également des 15% de réduction
gouvernementale.

LES CHIFFRES

Prix debase
Conso moyenne de I'essai 6,21/100km
Conso mixte normalisée 4,51/100km
€02 104 g/km
0-100km/h 11,3s
1000 m départ arrété 334s

2 Douceur de fonctionnement moteur/boite CVT
2 ESP desérie

2 Rapport encombrement/habitabilité

2 Modularité préservée/rangements pratiques
2 Excellents siéges avant

2 Qualité de finition

™ Tarif trop proche de celui de I'Insight

~ Rapport perfs/conso décevant

~ Amortissement perfectible

N Appuie-téte avant génants

> Réglage par crans des dossiers peu précis
N Pictogrammes ECON incompréhensibles

18.990 €



: L’habitacle de la Jazz Hybrid béné-
- ficie d’un restylage. Son tableau de
— bord est doté d’'un coloris plus som-
bre contrastant avec le rétroéclairage bleu
(ou vert pour ce qui concerne le tachyme-
tre des lors que I'électronique estime que
la conduite est économique) des cadrans et
du systéme stéréo. Certes, les matériaux em-
ployés sont en plastique dur, mais 'ensem-
ble présente tres bien a l'ceil, d’autant que
le style est tres personnel et que tous les ac-
costages sont réalisés avec grand soin. Les
aspects pratiques ne sont pas en reste avec
de nombreux espaces de rangement, pour
la plupart réellement utilisables.

Correcte, la position de conduite souf-
fre cependant d’'une amplitude de réglage
en profondeur du volant insuffisante ain-
si que d’une inclinaison du dossier réglable
par crans, forcément moins précis quune
molette.

Pour ce qui est de I'ergonomie a propre-
ment parler, nous n’avons repéré que de me-
nus détails tels qu’un interrupteur ECON
(gestion du moteur et de la boite modi-
fiée) mal placé (partie basse du tableau de
bord a gauche du volant) et des comman-
des de chauffage et de ventilation a moi-
tié masquées par la jante du volant, la fau-

te au bloc radio tres (trop) généreusement
dimensionné.

Aveclelancement de la version Hy-
brid, c’est toute la gamme Jazz qui
: a profité d'un léger restylage qui,

outre un rajeunissement du modele, lui as-
sure une meilleure pénétration dans lair
(mais Honda ne communique aucune va-
leur a ce sujet). C’est le cas, notamment,
pour ce qui concerne les boucliers avant et
arriere. L'Hybrid se distingue cependant de
ses sceurs purement thermiques par quel-
ques détails touchant la calandre, égale-
ment optimisée sur le plan aérodynamique,
les projecteurs et les blocs optiques arriere
«bleu chromé», sans, bien entendu, oublier
lelogo «Hybrid» apposé sur le hayon. A no-
ter, aussi, la disponibilité d’'une teinte spéci-
fique Lime Green qui habillait par ailleurs
notre voiture d’essai.

Signe du soin accordé par Honda a la fini-
tion de ses voitures, la fermeture des portie-
res laisse entendre un bruit feutré tres haut
de gamme. Dommage que les poignées de
portes (tant extérieures qu'intérieures) lais-
sent en main une excessive impression de lé-
gereté, n'évoquant pas vraiment la robustes-
se. D'un volume de 3001 (99 de moins que

celui des versions 100% thermiques), le coffre
ne souffre pas, comme souvent actuellement,
d’un seuil d'acces trop élevé, ni d'une impor-
tante différence de hauteur entre le seuil et le
plancher, et ce malgré la présence des batte-
ries (rappelons que le réservoir de carburant
est implanté sous les sieges avant).

Rabattre les dossiers arriere entraine un
abaissement automatique des assises, pro-
curant une aire de chargement parfaite-
ment plane et un volume maxi de 1.320 1.
Notons aussi que les assises peuvent se re-
lever de maniere indépendante, facilitant le
transport d’'objets encombrants tels quun
vélo, par exemple.

MOTEUR

Sans surprise, la Jazz Hybrid re-
prend la mécanique de I'Insight.
248 On retrouve donc le 4 cylindres a
essence de 1339 cm?® délivrant 88 ch et 121
Nm, accouplé a un petit moteur électrique
de 14 ch et 78 Nm intégré au volant-moteur,
le tout donnant une puissance cumulée de
98 ch. A titre de comparaison, les Jazz 1.2i
et 1.4i délivrent respectivement 90 et 100 ch
ainsi que 114 et 127 Nm.
Particularité de ce moteur, son calage de
distribution a simple arbre a cames en téte
compte 3 modes VCM (Variable Cylinder
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PRIX=€

SECURITE PASSIVE
Airbags latéraux AV/AR

Airbags rideaux AV/AR

Airbags de genoux G/D
Appuie-téte actifs AV/AR
Fixations Isofix AV/AR (nombre)
SECURITE ACTIVE

Antipatinage permanent/déconnectable

Contrdle de stabilité permanent/déconnectable
Antiblocage de freins/aide au freinage d'urgence

Dispositif de préparation a une collision
Limiteur de vitesse

Régulateur de distance

Surveillance maintien de bande
Détection d'angle mort

Caméra de vision nocturne
VISIBILITE

Feux au xénon/intensité variable

Feux antibrouillards AV

Feux de jour

Passage code/route automatique
Eclairage de virage

Allumage automatique des feux

Capteur de pluie

Essuie-glace a intermittence variable AV/AR
Rétroviseurs électriques

Rétroviseurs rabattables électriquement
Rétroviseurs chauffants G/D
Rétroviseurs électrochromatiques G/D
Rétroviseurs intérieur électrochromatique
INSTRUMENTS

Affichage téte haute

Température liquide de refroidissement

Indicateur de t° extérieure/détection de verglas

Ordinateur de bord
Indicateur d'intervalles d'entretien
Contrdle de pression des pneus
MULTIMEDIA
Audio-vidéo

radio-cd/lecteur MP3

chargeur (D/disque dur

prise AUX/port USB/lecteur de carte SD

upgrade audio/tuner TV/lecteur vidéo DVD

Communication
carte SIM
Bluetooth
Internet
Navigation
(D/DVD/carte SD/disque dur
écran tactile
Commande vocale
CONFORT DE ROULAGE
Volant réglable hauteur/profondeur
Volant multifonction

SIS

SIS

S
accessoire
SIS/-

~/~1-/1.960

S

SIS
S
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— =NON DISPONIBLE OU SANS OBJ

Climatisation manuelle/automatique -/S
Climatisation séparée G-D/AV-AR -/-
Recirculation automatique -
Leve-vitres électriques AV/AR SIS
Toit ouvrant AV/AR -
Toit panoramique S
Capteurs de stationnement AR/AV+AR -/-
Caméra de stationnement AV/AR/G/D —/=I-I-
Stationnement automatique -
Régulateur de vitesse S
Suspension pilotée -
CONFORT D'ASSISE

Sieges avant G/D réglables en hauteur S/-
Inclinaison d'assise réglable G/D -/-
Soutien lombaire réglable G/D -/-
Sieges avant G/D réglables électriquement -/-
Sieges avant G/D a mémoire =/-
Sieges avant G/D chauffants SIS

Siéges avant G/D ventilés =
Siéges avant G/D massants =
Accoudoir central AV/AR S/-
Spots de lecture AV/AR SI-
Banquette arriére coulissante -
Banquette a inclinaison de dossier réglable S
Siéges arriére séparés/ - a réglage électrique =

COFFRE & ESPACES DE RANGEMENT

Porte-cannettes AV/AR S/-
Bacs de rangement de portes AV/AR SIS

Tiroir sous siege avant G/D -/-
Poches auméniéres G/D SIS

Bac de rangement réfrigéré S

Filet/grille de séparation du coffre -
Crochets d'arrimage/filet de plancher S/-
Dispositif de compartimentage du coffre -
Double plancher de chargement -
Plancher de coffre coulissant -

FONCTIONNALITE

Verrouillage centralisé/télécommande SIS
Verrouillage/démarrage mains libres S/-
Verrouillage automatique au démarrage -
Hayon motorisé/lucarne séparée -/-
Banquette fractionnée (pourcentage) S (60/40)
Banquette rabattable dossier/assise SIS
Banquette amovible -

3¢ rangée rabattable/amovible =
Prises 12V/220V (nombre) 1/-
Crochet de remorquage fixe/escamotable -
ESTHETIQUE

Jantes en alliage S
Peinture métallisée/peinture spéciale 360
Nombre de couleurs extérieures 8
Intérieur en tissu/Alcantara/cuir )
Volant/pommeau revétus de cuir SIS
Nombre de coloris intérieurs 1

BOITE CVT | La boite CVT fonctionne selon
3 modes: normal, sport et ECON. Ce dernier
sied le mieux a la vocation de la Jazz.

ERGONOMIE | L'interrupteur ECON
(gestion du moteur et de la boite modifiée)
est plutdt mal placé.

Les prix de toutes les versions et de leurs
options a la rubrique Voitures Neuves sur




Management): un pour les rotations len-
tes, un pour les hauts régimes et un fermant
les soupapes en phase de décélération ou a
tres basse vitesse sur un faux plat favorable.
Dans ce dernier cas, l'alimentation des 4 cy-
lindres est interrompue et le moteur élec-
trique peut brievement prendre, seul, le re-
lais. En toute honnéteté, avouons-le, nous
n’avons jamais rencontré ce cas de figure.

TRANSMISSION

= Ici aussi, cest I'Insight qui partage.
La boite CVT peut fonctionner se-
S 4 lon trois modes: normal, sport (sans
intérét pour ce genre de véhicule puisque
privilégiant davantage les hautes vitesses de
rotation du moteur sans gain perceptible de
performances) et ECON (entrainant égale-
ment une modification de la gestion du mo-
teur), qui, au contraire du mode sport, favo-
rise les démultiplications longues. Incontes-
tablement, ce dernier mode sied le mieux a
la Jazz Hybrid, d’une part parce qu’il cor-
respond parfaitement a la vocation écono-
mique de la voiture, mais aussi parce que la
réponse plus linéaire de I'accélérateur offre
un meilleur controéle et limite les a-coups a
larelance a tres faible allure.
Notons également les palettes solidaires
STYLE PERSONNEL | Restylé, le tableau de du volant. Celles-ci justifient leur présence
bord est doté d'un coloris plus sombre pour l'obtention a la demande de davanta-

contrastant avecle ret‘roeclalfa’ge bleu ge de frein-moteur, mais pour le reste, elles
des cadrans et du systéme stéréo.

ne présentent guere d’intérét. Une position
supplémentaire L (Low) comme dans la Nis-
san Micra CVT ou B (Brake) comme dans
les Toyota Auris HSD et Prius (pour renfor-
cer lefficacité du recyclage de 'énergie ciné-
tique) aurait sans doute été plus utile.

CHASsIs
Si la structure de la Jazz, intégrant
le réservoir de carburant au centre

du véhicule, est assez inhabituel-
le les trains roulants sont, eux, tout ce qu’il
y a de plus classique: des pseudo-McPher-
son a l'avant et un essieu de torsion a l'ar-
riere. Dans sa variante hybride, la Jazz voit
ses barres antiroulis et ses tarages d’amor-
tisseurs optimisés pour tenir compte des
70 kg supplémentaires engendrés par le dis-
positif électrique. L'assistance (variable) de
direction est quant a elle confiée & un mo-
teur électrique, tandis que le freinage fait
appel a 4 disques, ventilés a 'avant.

PERFORMANCES

=3 Contact! Le moteur (a essence, car,
contrairement aux hybrides paral-
NP4 1¢le-série de Toyota, la Jazz Hybrid
démarre toujours sur son moteur thermi-
que) s’ébroue en moins de temps qu’il ne
le faut pour l'écrire, de maniere quasi im-
perceptible sur les plans tant sonore que vi-
bratoire. C’est qu’ici, c’est le moteur électri-
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HONDA JAZZ HYBRID |25 F ol st B RS

SANS REPROCHE | La sellerle en cuir réservée au haut de gamme Executive est d'une qualité
irréprochable. Bien dessinée, la banquette réserve une place pour les jambes étonnante.

que intégré au volant-moteur qui sert de
démarreur. Assez curieusement, toutefois,
lorsqu'on est a 'arrét (moteur arrété) et que
T'on passe de D en P, le moteur se remet en
marche! Sachant cela, on prendra donc’ha-
bitude de couper le contact avant d’enclen-
cher la position parking.

Une légere pression sur l'accélérateur et
la Jazz glisse lentement en stabilisant le ré-
gime de son moteur entre 1500 et 2000 tr/
min. Vive la variation continue, apportant
un réel plus en matiere de confort. Avec un
pied plus lourd, les accélérations sont tres li-
néaires (mais jamais décoiffantes) et si, pied
ala planche, le 4 cylindres mouline ferme,
jamais il ne donne I'impression de tourner
dans le vide.

Comparativement aux Jazz 1.2i et 1.41
que nous avions mesurées a 33,8 et 32,6 s
sur le 1000 m DA, notre Hybrid a signé un
temps de 33,4 s assez décevant dans 'ab-
solu, d’autant plus qu’il est moins bon que
celui de I'Insight, mieux profilée il est vrai.
On se consolera avec les 11,3 s enregistrées
de 0 2100 km/h alors que Honda indique
12,6 s. En reprises, les 1.2i et 1.44 ne peu-
vent lutter contre l'effet kick-down de la
CVT (41,1s et 37,8 s sur 1000 m en 4¢ a par-
tir de 40 km/h contre 31,3 s!), alors qu’ici,
la Jazz Hybrid remet les pendules a '’heure
face aI'Insight (32,3 s).

CQNSQMMATION

S’il nous a semblé plus conforta-
ble, le mode ECON ne nous a en
revanche pas vraiment convaincus
par ses effets sur la consommation. Com-
me quoi, la conduite économique, c’est plus
une affaire de conducteur que d’électroni-
que! Sur un parcours varié comprenant de
lautoroute et des circuits périurbains (pas
de ville a proprement parler), en respectant
strictement les limitations imposées et en
utilisant aussi souvent que possible la cou-
pure d’injection, nous ne sommes pas par-
venus a faire mieux que 5,3 1/100 km.

Les 4,5 1/100 km annoncés par Honda
peuvent cependant étre reproduits, mais en

MODULARITE | Rabattre les dossiers arriére
entraine I'abaissement des assises et
procure une aire de chargement plane.

LaJazz est montée

évitant I'autoroute, ou de toute fagon l'assis-
tance électrique ne sert pratiquement a rien.
Au bout du compte, la moyenne de cet es-
sai s’est soldée par un 6,2 1/100 km somme
toute assez décevant lui aussi comparé aux
6,41/100 km de I'Insight et aux 6,51/100 km
dela Jazz 1.2i.

Amusant par sa forme, le programme
d’écoguidance (changement de la couleur
du fond du tachymeétre, indicateur d’accé-
lération/décélération et pictogrammes sym-
bolisant la croissance d’une plante), justifie
plus la volonté du constructeur d’'impliquer
le conducteur dans la conduite économique
qu’il ne constitue une aide réelle: certains
pictos encombrent inutilement 'ordina-
teur de bord et sont difficilement compré-
hensibles.

CONFORT

On l'a dit, la sellerie en cuir (réser-
vée au modele Executive de haut
de gamme) est d’'une qualité ir-
réprochable, tant a la vue qu’au toucher.
Mieux: les sieges avant offrent un soutien
sans faille, sans pour autant se montrer
trop durs. Assurément, nous voila en pré-
sence de ce qui se fait de mieux dans le seg-
ment, n’était la position trop avancée des
appuie-téte et le fait que seul le conduc-
teur a droit & un accoudoir.

Alarriere, la place pour les jambes est
étonnante s’agissant d’'une voiture de ce ga-
barit. Bien dessinée, la banquette aux dos-
siers réglables en inclinaison accueillera
confortablement deux adultes ou un adul-
te et deux enfants, mais le malheureux as-
sis au milieu devra se débrouiller avec une
ceinture a 2 boucles qui, en position repos,
estintégrée au ciel de toit. Convenable, I'in-
sonorisation ne dissimule toutefois jamais

sur des ressorts assez souples, ce qui influence

le comportement routier sans pour autant
perturber la précision des trajectoires.
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TECHNIQUE PERFORMANCES m

MOTEUR CONDITIONS DE L'ESSAI Prix de base (€ 18.990
MOTEUR THERMIQUE Dates du1au6avril 2011 Prix de base vehlcule de l'essai (€) 22,450
Type 4 cylindres en ligne Kilométrage de départ (km) 1.799 Codt total des options présentes (€) 360
Carburant essence 95 Distance parcourue (km) 980 AUTRES EXECUTIONS (€)
Implantation transversale avant FACTEURS DE PERFORMANCES Elegance 20.490
Cylindrée (cm3) 1339 Puissance spécifique (ch/1) 65,72 Executive 22.090
Alésage x course (mm) 73x80 e TAXES & ASSURANCES (€)
Rapport volumétrique 10,8:1 Couple spécifique (Nm/1) 90,36 Taxe de mise en circulation 61,50
Puissance (ch/kW a tr/min) 88/65 a 5800 (moteur thermique) Taxe de circulation annuelle 168,56
Couple (Nm a tr/min) 12124500 Aérodynamique (Cx/SCx) N.C. Prime annuelle d'assurance RC +650
Matériau bloc/culasse alliage/alliage Rapport poids/puissance (kg/ch) 13,2 Bonus/Malus Région wallonne 0
Nombres de soupapes 8 moteurthermigie) €O QTS MENSUELS DE LEASING (€)
Distribution simple arbre a cames en téte Répartition de poids AV/AR (%) N.C. Full lease 5 ans/75.000 km +400
Entrainement chaine Pneus du véhicule d'essai AV/AR Michelin Energy Renting 5 ans +430
Commandes des soupapes 5 basculeurs avec pistons saver175/65 R 15 Taxe €02 22,95
de désaccouplement NOS MESURES Déductibilité fiscale (%) 90
calage variable oui Vitesse maxi GARANTIE
levée variable - absolue (km/h) 177 Piéces et main-d'ceuvre 3ans (5ans sur
durée variable oui sur les intermédiaires (km/h) 53/70/99/129/166/177 systéme IMA)
ou 100.000 km
Alimentation injection indirecte Accélérations (s)
Suralimentation = 0-60 km/h 50 Défauts de peinture/corrosion 3ans/12 ans
Refroidissement air de charge = 0-100 km/h 13 Garantie de mobilité 3ans 24h/24
Dépollution catalyseur a 3 voies 0-160 km/h - ENTRETIEN
MOTEUR ELECTRIQUE 0-200 km/h - Rythme tous les 20000 km
Disposition intégré dans le volant-moteur 400 m départ arrété (vitesse) 18,2 (127 km/h) ou fois paran
Type courant continu/générateur, 1000 m départ arrété (vitesse) 33,4 (154 km/h) Nombre de points de service + 155 (Belgique et
18 bobines, rotor 12 aimants Reprises (s) G.-D. Luxembourg)
Puissance maxi (ch/kW a tr/min) 14/10,3 41500 30-60 km/h (en 2¢/3¢/4¢) =
Couple maxi (Nm a tr/min) 78 de 0a 1000 60-90 km/h (en 4¢/5¢/6¢) 6,0
Gestion du systéme semi-hybride IPU logé sous le plancher du coffre, 90-120 km/h (en 4¢/5¢/6¢) 82
it R Y 400 m a 40 km/h en 4¢/5¢/6e 163
NORMES 1000 m a 40 km/h en 4¢/5¢/6e 313
Conso urbaine/extra/mixte (I/100 km) 4,6/4,4/4,5 Consommation de I'essai
Emissions de €02 (g/km) 104 mini/maxi/moyenne (1/100 km) 53/12,1/6,2
Dépollution Euro 5 autonomie (km) +600
TRANSMISSION
Type aux roues avant
Boite de vitesses T DIMENSIONS & POIDS
Rapport de pont 5,274:1 Longueur/largeur/hauteur (mm) 3900/1695/1525
Rapports de boite (vit. a 1000 tr/min) Empattement/Voies AV/AR 2500/N.C.
Marche AV de 2,526 (8,40) a 0,421 (50,38) Pneus de série 175/65R 15
Marche AR de4,510(4,70) a 1,692 (12,54) Roue de secours kit de réparation
Régime sur le rapport supérieur enD Largeur intérieure AV/AR (mm) 1440/1415
270/90/120 km/h (tr/min) 1400/1800/2400 Garde au toit AV/AR (mm) 965/905
Différentiel ouvert Espace aux jambes AR mini/maxi (mm)  625/1020
CHASSIS Volume du coffre (dm3) de30041.320
Type coque autoportante Poids en ordre de marche (kg) 1.162
Carrosserie polyvalente 5 portes/5 places Poids total autorisé (kg) 1.600
Suspension AV pseudo-McPherson, triangles Attelage freiné/non freiné (kg) non homologué
inférieurs, barre antiroulis Capacité carburant (I 0

Suspension AR

Freins AV (g/épaisseur en mm)
Freins AR (o/épaisseur en mm)
Direction

essieu de torsion, ressorts et

amortisseurs séparés, barre antiroulis

disques ventilés (262/N.C.)
disques pleins (260/N.C.)
a crémaillere

Assistance électrique variable
Nombre de tours de volant 3,29
0 de braquage murs/trottoirs (m) 10,82/10,22

LINEAIRE | Accouplé a un petit moteur électrique
del4chet78Nm,le1.3de88chet121 Nmdela
Jazz Hybrid cultive avant tout la douceur.

300-1.320 dm?
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CONDUITE

MOTEUR 1 4 8 12 16 2
Puissance

Souplesse

Dynamisme

Sonorité

BOITE DE VITESSES
Agrément

Fonctionnement
Etagement
DIRECTION
Agrément

Fonctionnement

Diametre de braquage

TOTAL

/200 ToTAL

SECURITE

FREINS 1 4 8 12 16 20
Puissance

Endurance

Progressivité

SECURITE ACTIVE

Comport. en ligne droite
Comportement en virage
Motricité

Adhérence

Eclairage

SECURITE PASSIVE
Frontale

Latérale

/200

CONFORT

DE ROULAGE 1 4 8 12 16 2
Suspension
Insonorisation

Position de conduite
Ergonomie
D'ASSISE

Sieges avant
Banquette/sieges arriére
Habitabilité a 'avant
Habitabilité a I'arriere
CLIMATIQUE
Chauffage/climatisation

Ventilation

TOTAL /200

Associé aun petit moteur électrique de 14 ch et
78Nm, le 1.3 de 88 ch et 121 Nm se montre un
peu plus vif que le 1.2i, mais moins que le 1.4i,
du moins en accélération. En reprises, il met
tout le monde daccord, bien aidé par le kick-
down de sa boite CVT, fort agréable, méme si
elle provoque encore quelques a-coups a la re-
lance a faible allure. Légere en manceuvres, la
direction a assistance électrique gagne en
consistance au fur et a mesure que lallure
augmente, mais reste peu communicative.

FONCTIONNALITE

CARROSSERIE 1 ¢4 8 12 16 20
Accés abord a l'avant
Accés a bord al'arriére
Visibilité périphérique
INTERIEUR
Aspects pratiques
Equipement de série
Finition
COFFRE

Acces

Volume

Aspects pratiques

Modularité

TOTAL

/200 ToOTAL

Toutes les Jazz ont I'ESP. Leurs rivales ne peu-
vent pas toutes en dire autant. Bien centrée,
ladirection ne provoque jamais d'accélérations
latérales inconfortables et sila caisse prend de
la gite en virage, laJazz finit toujours par se ca-
ler sur ses appuis pour rester parfaitement
stable. Vule couple et la puissance limités, pas
de perte de motricité a signaler. L'éclairage est
assez moyen, les phares automatiques et les
antibrouillards ne sont de série qu'a partir du
second niveau de finition.

BUDGET

CONSO 1 4 8 12 16 20
Enville

Sur laroute

Sur I'autoroute
Autonomie
SERVICE
Entretien

Garantie

PRIX

Prix version de base
Prix voiture de I'essai
Prix des options

Valeur de revente

/200

Montée sur des ressorts assez souples, la Jazz
joue avant tout la carte de la douceur. Ca mar-
che quand laroute est parfaite, mais des qu'el-
le se dégrade, le filtrage fait défaut. La position
de conduite est bonne, mais on aurait aimé un
réglage en profondeur du volant plus ample et
des appuie-téte moins génants pour la nuque
lorsqu'on adopte une position de conduite
droite. Dommage, car les sieges avant sont ex-
cellents. A l'arriere, la place ne manque pas et

les dossiers se réglent en inclinaison.

défaut majeur
1a4 points

en dessous de la moyenne
5a 8 points

dans la moyenne
9a12points

au-dessus de la moyenne
13316 points

qualité majeure
17 a 20 points

La Jazz regorge d'espaces de rangement, qui
plus est, parfaitement utilisables! La dotation
de série est compléte dés le modele d'entrée
de gamme (climatisation de série) et la fini-
tion, si elle fait appel a des plastiques durs,
présente fort bien a I'eeil. A ce niveau de gam-
me, la qualité du cuir est remarquable. Volumi-
neux pour un véhicule de ce gabarit, le coffre
offre une belle modularité (plancher parfaite-
ment plat, possibilité de redresser les assises
contre les dossiers) et est facile d'acces.
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Comme toutes les voitures hybrides, c'est en
ville et a faible allure que cette Jazz se montre
la plus économique, la précisément ot le mo-
teur électrique vient le plus souvent en ren-
fort. L'entretien est prévu tous les 20.000 km,
ce qui na rien d'exceptionnel. La voiture est
garantie 3 ans ou 100.000 km. Le systeme
IMA profite d'une couverture de 5 ans. Pour ce
qui est des prix, si, dans labsolu, la remise
gouvernementale de 15% allege la note, le
tarif reste trop proche de celui de I'Insight.

score total
/1000

Notre cotation traduit la maniére dont le modéle es-
sayé se comporte par rapport a d'autres concurrentes
de la méme catégorie. Il n'est donc pas pertinent de
comparer les notes de deux voitures n‘appartenant
pas au méme segment de marché.



% 1-;%{';? :

el 5
I W ke
o
G .;-j.;éﬁ v
T g o S N
!

vraiment le bruit du moteur, tandis que sur
Pautoroute, les bruits de vent et provenant
des autres véhicules auraient pu étre mieux
contenus.

En matiere d’'amortissement, difficile de
cautionner le choix de Honda d’associer des
amortisseurs fortement tarés a des ressorts
tres flexibles. Certes, la douceur du roulage
est perceptible sur des routes parfaitement
lisses, mais au fur et a mesure que l'allure
augmente et que la qualité du revétement
se dégrade, le filtrage et I'absorption des ir-
régularités se détériorent.

TENUEDEROUTE

y Le couple ressorts-amortisseur
«contre nature» influence évi-

# demment le comportement rou-

tier: méme sur de faibles appuis, la Jazz
prend plus d’angle que ses rivales. Ces al-
lures désordonnées ne perturbent cepen-
dant jamais outre mesure la précision des
trajectoires et le train avant répond prati-
quement sans délai aux injonctions. Bien
centrée et offrant des montées en effort li-
néaires, la direction ne se montre pas trop
vive autour du point milieu et joue la car-
te du confort. Certes, elle n'est guere com-
municative, mais compte tenu de la philo-

SPECIFIQUE | La Jazz Hybrid
de I'essai arborait la teinte
spécifique Lime Green.

HONDA JAZZ HYBRID

sophie de la voiture, on ne lui en tiendra
pas rigueur.

ENTRETIEN & GARANTIE

Concu pour toute la durée de vie du

véhicule, le pack de batteries de la

Jazz Hybrid est couvert par une ga-
rantie de 5 ans comme I'ensemble du syste-
me IMA. En fin de cycle de vie du véhicu-
le ou en cas de dommages, la batterie sera
recyclée dans un point de vente du réseau
Honda. Pour le reste, la Jazz est couverte
par une garantie totale de 3 ans ou 100.000
km. Les entretiens doivent quant a eux s’ef-
fectuer tous les 20.000 km. Une fréquence
supérieure a la moyenne, mais qui, dans le
cas d’une voiture qui sera essentiellement
utilisée sur de courts trajets, n'apparait pas
trop contraignante.

NOTREVERDICT

A Timage des Volvo et Saab, les
Honda sont des voitures qui
conservent et savent mettre en
avant une réelle personnalité. Loin de se
calquer sur nombre de ses rivales qui sem-
blent obsédées par leurs aptitudes dyna-
miques souvent en décalage avec leur vo-
cation premieére, la Jazz cultive le culte de

LE

DE LA JAZZ HYBRID
EST

COMME
L'ENSEMBLE
DU SYSTEME IMA.

la douceur pour ce qui est de son groupe
motopropulseur, de sa transmission CVT
ou encore de ses suspensions (pour autant
que le revétement soit en bon état, ce qui,
chez nous, est plutot rare), non sans faire
tréesbonne impression en matiere de qua-
lité percue. Quant a I’hybridation, si elle
incite de maniére quasiment inconscien-
te a opter pour une conduite plus calme,
ses effets nous semblent encore fort limi-
tés, tant en ce qui concerne la consomma-
tion que les performances, trop proches
des classiques variantes thermiques. Fi-
nalement, c’estla remise gouvernementa-
le de 15% qui lui sauve la mise, mais pour
combien de temps encore? |






