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Il a fait figure de pionnier en 1999 avec son HR-V, puis
s est detourné du segment (et de bien d'autres...).
Mais aujourd hui, Honda revient en force via une politique
plus conquérante qui, outre les sportives, passe par le SUV
compact, dont il prend le train en marche. Foin de

' tergiversations: le nouveau HR-V est la. Et bien Ia...

PAR JULIEN MATAGNE | PHOTOS JEROEN PEETERS
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e premier HR-V («The Joy

Machine»: bien trouvé, a

I’époque), décliné en 3 et 5

portes, est apparu en 1999, ce

qui en fait un précurseur. Mal-

heureusement, la clientele n’a
pas adhéré au concept, sans doute trop révo-
lutionnaire quand le genre n’était pas encore
aussi a la mode quaujourd’hui: 400 exem-
plaires s’en sont écoulés par an en moyenne
en Belgique jusqu'en 2006, année de sa dis-
parition.

Une décennie plus tard, la planete au-
tomobile s’est completement transformée;
le segment des SUV compacts cartonne et
tous les constructeurs ou presque n’hésitent
pas a s'engoufirer dans la breche. Bien qu’il
soit en retard sur ses principaux concur-
rents, Honda compte bien lui aussi se tail-
ler une part du gateau. En réalité, il n’a pas
attendu jusqu’ici pour le faire: le HR-V deu-
xieéme du nom est déja commercialisé de-
puis un an et demi au Japon et aux USA.
La conquéte du monde se poursuit donc
a présent sur le Vieux Continent. Le nou-
veau venu adopte pour cela des lignes plus
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consensuelles que par le passé, destinées a
séduire le plus grand nombre. Et a en juger
par les premiers regards, 'opération de sé-
duction se passe comme prévu...

(CONCEPTION D’ENSEMBLE

Sile HR-V surfe sur la vague de la populari-
té du petit SUV, il s’affiche néanmoins parmi
les plus grands de la catégorie: 4,29 m, cest
une quinzaine de centimétres de plus que les
Citroén Cactus, Nissan Juke, Peugeot 2008
et autres Renault Captur. Plus proche de
lui, on trouve les Fiat 500X, Mazda CX-3
et Opel Mokka, mais aucun d’eux ne lui ar-
rive a la cheville en capacité de chargement.
La plupart des protagonistes du segment se
situent entre 350 et 430 litres, contre 4770
pour le HR-V! Seul le Dacia Duster fait
mieux avec 475 1, mais il est aussi plus en-
combrant de 2 cm.

Sous le capot, Honda fait au plus simple
en limitant l'offre a deux moteurs: un 1.5 at-
mosphérique a essence de 130 ch et 155 Nm
(voir page 68) et «notre» 1.6 Diesel i-DTEC
de 120 ch et 300 Nm, tous deux accouplés a
une boite manuelle a 6 rapports. Seul celui

AVEC 470 L DE
VOLUME DE COFFRE,
LE HR-V FIGURE
LARGEMENT
AU-DESSUS

DE LA MOYENNE
DE LA CATEGORIE.




RETOUR | Avec son HR-V, Honda effectue
un retour remarqué au sein du segment
des SUV compacts, 16 ans aprés.

BIEN PARAMETRE | Si le volant manque quelque peu d'amplitude de réglage
en profondeur, il compte aussi trop de boutons. Il tombe malgré tout bien entre
les mains. Il procure un rendu précis, consistant et reste Iéger en manceuvres.

ORIENTEE | Le systéme multimédia et le tableau de la ventilation sont orientés
vers le conducteur. Toutes les commandes sont tactiles: c'est joli, moderne, réactif
et facile a appréhender, mais salissant.

EN PLEINE FIGURE | La partie droite de la planche de bord est garnie
d'une gigantesque bouche d'aération. Sans doute intéressante pour la ventilation,
mais gare aux courants d'air.

A PORTEE DE MAIN | La console centrale surélevée inspire un sentiment de sécurité
au conducteur en méme temps qu'elle suréléve le petit levier de vitesse, dés lors
a portée de main du volant.

COMPROMIS | Grace a ses suspensions bien calibrées, le HR-V fait preuve d'un comportement
ier gratifiant et apparait rarement inconfortable, sauf sur les petites irrégularités.

a essence peut I'échanger contre une auto-
matique a variation continue. Cette derniere
estrevue et corrigée pour I’Europe, avec une
nouvelle gestion qui lui fait gagner en réac-
tivité. En revanche, sur le Vieux Continent,
le HR-V doit se passer de transmission in-
tégrale.

'CARROSSERIE

On I'a dit: avec 4770 1 de coffre, le HR-V fi-
gure largement au-dessus de la moyenne de
la catégorie. Son secret? Un réservoir de car-
burant placé sous les sieges avant plutot qu'a
larriere. Cette subtilité lui permet de créer
un large espace de chargement sous le plan-
cher du coffre ot 'on peut allegrement lo-
ger un trolley, son beauty case et bien plus
encore. Cela permet également au HR-V de
s’offrir la désormais célébre banquette Ma-
gic Seat, a l'instar de la Jazz et de la Civic.
Particularité: l'assise peut se relever comme
un siege de cinéma pour embarquer des ob-
jets encombrants (jusqu'a 1,20 m de haut)
a la verticale. Cette banquette fractionnée
(60/40) peut aussi se rabattre pour former
un plancher parfaitement plan, en un tour-
nemain. Le volume du coffre culmine alors
a1.533 1. Pour les plus longs objets, le dos-
sier du siege du passager peut se rabattre,
mais vers larriere. Il faut donc veiller a ne
pas écorcher les garnitures de sieges lors du
(dé)chargement. Le seuil de chargement
est relativement bas pour un SUV (63 cm),
mais n’est pas affleurant. Il est sanctionné
d’une petite marche de 6,5 cm. En réalité,
c’est peu génant a 'usage, contrairement a
la planche a chapeaux dont on ne sait que
faire une fois qu'on I'a déposée.
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'CHASSIS

Le HR-V partage sa nouvelle plateforme
avec la Jazz; une architecture tradition-
nelle, McPherson et essieu de torsion, en
vue de maintenir les cotits au plus bas et de
maximiser l'espace de chargement, l'essieu
de torsion étant moins cotteux et encom-
brant qu'un multibras. Lempattement est
ici allongé de 8 cm pour atteindre 2,61 m
en vue d’augmenter I'habitabilité. Plus en-
combrant et donc plus lourd que la Jazz
(1.324 kg contre 1.141), le HR-V a logique-
ment droit & des disques de freins de plus
grandes dimensions: 293 mm de diameétre
al’avant et 282 mm al'arriere (contre 282 et
239 pour la Jazz). Le tout apporte ici pleine
satisfaction: attaque, puissance et feeling
sont constamment au rendez-vous. La di-
rection a assistance électrique se montre
également convaincante. Elle est suffisam-
ment précise et consistante pour offrir un
bon retour d’information dans le volant tout
en restant légere en manceuvres.

Le HR-V reprend le seize-cents Diesel des
Civic et CR-V. Il nest ici proposé que dans sa
version basse puissance: 120 ch et 300 Nm,
des valeurs somme toute tres correctes pour
un SUV compact de 1.324 kg. Il se montre
d’ailleurs tres volontaire a I'usage: souple et
élastique, il posséde une belle allonge qui
donne I'impression qu’il est capable d’offrir
plus que ce qu’il posséde vraiment. De quoi
inciter a une conduite dynamique, a laquelle
il se préte volontiers. Un bémol tout de
méme: il apparait ici plus sonore que sous le
capot de ses ainés. Une sonorité caverneuse
particulierement présente dans les phases
d’accélération. Elle disparait heureusement
lorsque le régime se stabilise. Elle n’envahit
donc pas’habitacle lors des longs trajets au-
toroutier. C’est le résultat d'un bon étage-
ment des rapports de boite. Le stop&start
réagit quant a lui au quart de tour, relancant
la mécanique sans trop vibrer.

"TRANSMISSION

Le seize-cents est parfaitement secondé par
la boite manuelle a 6 rapports. Et heureu-
sement, car Honda ne propose aucune al-
ternative automatisée. L'étagement des rap-
ports supérieurs (4, 5 et 6) privilégie 'éco-
nomie de carburant sans trop abaisser le
régime du moteur pour autant: il tourne
22000 tr/min a 120 km/h en 6¢, soit son
régime de couple maximal. Ce qui permet
de relancer la mécanique sans devoir systé-
matiquement jouer du levier. On «tombe-
ra» toutefois un, voire deux rapports pour
garantir des reprises plus franches. Un exer-
cice auquel on se préte volontiers tant le pe-
titlevier de vitesse est agréable a manipuler.
Positionné en hauteur sur la console cen-
trale, il procure un rendu mécanique dans
ses débattements courts et bien guidés. Ce
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VIE A BORD

EQUIPEMENT DE SERIE

En matiére déquipement, Honda a mis le paquet sur
la sécurité: dés I'entrée de gamme, le HR-V recoit un
systeme de freinage d'urgence actif en ville. Il per-
met de réduire le risque de collision frontale avec un
autre véhicule entre 5 et 32 km/h. Sur les niveaux
supérieurs Elegance et Executive, il est doublé d'une
alerte sonore qui offre la possibilité au conducteur
de réagir a temps pour éviter la collision; tellement
tot que le systéme se montre relativement intrusif
dans la circulation dense, ot I'on est parfois amené
a ne pas respecter les distances de sécurité, certes,
mais cela correspond a la réalité de la circulation
urbaine.

Lalerte de changement de file involontaire
(indisponible sur I'entrée de gamme Comfort) est
mieux paramétrée et c'est plutdt rare. Elle intervient
au moment ol 'on mord sur la ligne blanche et pas
avant. Elle se manifeste discretement par de petits
bips sonores qui sauront vous ramener sur le droit
chemin; sauf si vous piquez un somme. Cette alerte
est épaulée par un dispositif de reconnaissance des
panneaux de signalisation qui limite 'avancement

CONNECTE | Le HR-V permet la connexion
de nombreux périphériques extérieurs via
des prises bien protégées.

Where To? View Map

» @

EFFICACE | Le systeme multimédia est
d’une rapidité d'utilisation déconcertante,
mais ses menus sont bizarrement agencés.

e

EXCELLENTS | Les excellents sieges avant
procurent une bonne position de conduite,
Iégérement surélevée.

du véhicule a la vitesse maximale autorisée. De quoi
protéger les plus «distraits» des amendes pour excés
de vitesse.

Le haut de gamme Executive se réserve encore
quelques exclusivités: caméra de recul, siéges avant
réglables en hauteur, toit ouvrant panoramique, ver-
rouillage mains libres, vitres surteintées ou encore les
excellents phares a diodes qui procurent une excel-
lente visibilité en conduite nocturne. Autant d'équi-
pements inaccessibles sur les autres niveaux, méme
contre supplément.

OPTIONS

En bon constructeur asiatique, Honda a bien sir opté
pour une politique déquipement batie sur les diffé-
rents niveaux de finition. Il est donc impossible de
personnaliser la dotation de son HR-V. Si un équipe-
ment en particulier vous intéresse, il faut opter pour
un niveau de finition supérieur pour y accéder.

Le tarif des options se résume donc a sa plus simple
expression: la peinture métallisée facturée 600 € et la
navigation indisponible en entrée de gamme Com-
fort, mais proposée contre un supplément de 700 €

ECON | Le mode ECON sert a mettre sa
conduite sous surveillance pour se prendre au
jeu de tenter de consommer le moins possible.

RANGEMENT | La console centrale renferme un vaste bac de rangement. Celui-ci est
compartimentable et toujours facile d'accés en roulant.
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MAGIC | Le HR-V dispose des «Magic Seats», modulables et qui permettent de relever I'assise pour le
chargement d'objets encombrants en hauteur. Malin, et surtout pratique...

sur le niveau intermédiaire Elegance, tandis qu'elle
est fournie de série sur le haut de gamme Executive.
Reste néanmoins une série d'«accessoires» qui per-
mettent d'enrichir la dotation de votre HR-V: des gar-
nitures pour le coffre ou des marchepieds, mais éga-
lement des articles moins futiles comme le crochet de
remorquage (605 €), les barres de toit transversales
(130 €), un bac de coffre compartimenté (125 €) ou
encore une grille de séparation du coffre (220 €).

ERGONOMIE

Honda a congu le poste de conduite du HR-V autour
de son conducteur. Ce dernier est ainsi installé comme
dans un cockpit avec une planche de bord orientée
vers lui, tandis que la console centrale surélevée lui
inspire un sentiment de protection. Elle dissimule
également un espace de rangement sous la console
centrale, vraiment utilisable par son volume utile,

mais difficile d'accés en roulant.

Cette imposante console centrale est creusée de
petites cavités sur les flancs destinées a accueillir par
exemple nos smartphones, afin quiils restent acces-
sibles a tout moment. Bien pensé, sauf qu'il aurait été
mieux de prévoir un dispositif élastique pour empé-
cher nos précieux joujoux de gigoter et de se griffer
avec le temps.

Une fonction ECO permet d'évaluer sa conduite en
temps réel, grace a un indicateur coloré autour du ta-
chymetre; rouge, orange, vert: la couleur définit votre
style de conduite. Le cerclage reste au rouge lorsque
le mode ECO est mis temporairement hors service,
mais cela n'influence aucun autre paramétre dans la
réponse de I'accélérateur ou du volant.

Coloré et convivial, le systeme multimédia est rela-
tivement simple a appréhender. Il compte néanmoins
quelques défauts de conception sans conséquence,

RECORD | Le volume du coffre atteint une
valeur quasi record pour la catégorie.
Banquette rabattue, le plancher est plan.

a l'instar des applications (calculatrice, convertisseur
de devises, agenda, etc.) quil faut aller chercher
dans le menu navigation. Un raccourci destiné aux
applications aurait été plus logique. A l'inverse, il faut
sortir de la page consacrée a la carte pour encoder
une nouvelle adresse alors qu'un menu d'options est
directement proposé sur la cartographie elle-méme;
allez comprendre!

EQUIPEMENT EXECUTIVE

PRIX = €

SECURITE PASSIVE

Airbags latéraux AV/AR S/-
Airbags rideaux AV/AR SIS
Airbags de genoux G/D -/~
Appuie-téte actifs AV/AR S/-

Fixations Isofix AV/AR (nombre) -/5(2)
Controle de stabilité permanent/déconnectable /S

Régulateur de vitesse/de distance S/-
Dispositif de préparation a une collision S
Surveillance maintien de bande/angles morts ~ S/S
Caméra de vision nocturne -
VISIBILITE

Feux au xénon/DEL/variables/éclairage virages  —/S/5/—
Antibrouillards AV S
Assistant feux de croisement/de route S
Capteurs de luminosité/de pluie SIS
Essuie-glace a intermittence variable AV/AR SIS
Rétroviseurs électriques/chauffants SIS

- rabattables électriquement/électrochromes  S/—
Rétroviseur intérieur électrochrome S
INSTRUMENTS

Affichage téte haute -
Thermomeétre extérieur/indicateur de verglas /S
Ordinateur de bord S
Controle de pression des pneus S
MULTIMEDIA & COMMUNICATION
Radio-CD/lecteur MP3 SIS
Prise AUX/port USB —/5(2)

S = SERIE
Upgrade audio/tuner TV/lecteur DVD —/-/-
Bluetooth musique/téléphone SIS
Internet S
Navigation/disque dur S
Commandes vocales S
CONFORT DE ROULAGE
Volant réglable en hauteur/profondeur SIS
Volant multifonction S
Climatisation manuelle/automatique -/S
Climatisation séparée G-D/AV-AR S/-
Recirculation automatique S
Léve-vitres électriques AV/AR SIS
Toit ouvrant/panoramique S
Capteurs de stationnement AR/AV+AR -/S
Caméra de stationnement AV/AR/G/D -/SI-1-

Stationnement automatique -
Amortissement piloté/suspension pneumatique —/—

CONFORT D'ASSISE

Sieges avant G/D réglables en hauteur S/S
Inclinaison d'assise réglable G/D -/-
Soutien lombaire réglable G/D -/-
Siéges avant G/D réglables électriquement -/-
Siéges avant G/D a mémoire -/-
Sieges AV chauffants/ventilés/massants SI-I-
Accoudoir central AV/AR S/S
Spots de lecture AV/AR S/-
FONCTIONNALITE

Verrouillage central/télécommandé SIS

== NON DISPONIBLE OU SANS OBJET

Accés/démarrage mains libres SIS
Verrouillage automatique en roulant S
Banquette coulissante/a dossier réglable -/S
Banquette fractionnée (pourcentage) S (60/40)
Banquette rabattable: dossier/assise S/-
3erangée rabattable/amovible -/~
Porte-gobelets AV/AR SIS
Bacs de portieres AV/AR SIS
Tiroir sous siége avant G/D —/-
Auméniére au dos des siéges avant G/D SIS
Compartiment réfrigéré -
Prises 12V/220V (nombre) S(3)/-
Filet/grille de séparation dans le coffre -/220
Points d'ancrage/filet dans le coffre S/-
Dispositif de compartimentage du coffre 125
Double plancher de chargement S
Hayon ou couvercle de malle motorisé/vitre séparée —/—
Crochet de remorquage fixe/escamotable 605/730
ESTHfTIQUE

Jantes en alliage S
Peinture métallisée/peinture spéciale 600/—
Nombre de couleurs extérieures 8
Intérieur en tissu/Alcantara/cuir —/-/S
Volant/pommeau revétus de cuir S/S
Nombre de coloris intérieurs 1

@ D Les prix de toutes les versions et de leurs
> options a la rubrique Voitures Neuves sur
www.moniteurautomobile.be
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ESSAI DETAILLE HONDA HR-V 1.6 i-DTEC

qui en plus de procurer un certain plaisir,
profite aussi a la vitesse d’exécution des pas-
sages des rapports.

CES

Evidemment, le HR-V n’a pas pour voca-
tion de défier le chrono sur un circuit. Son
1600 n'en demeure pas moins tres agréable
a solliciter pour les différentes raisons évo-
quées plus tot: une belle allonge, une com-
mande de boite directe et précise. Ce qui ne
le rend pas plus performant face au chro-
no, mais simplement plus «excitant» a em-
mener: 11 s sur le 0 2 100 km/h et 32,7 s
sur le 1.000 m départ arrété. Des résultats
a peu pres équivalents a ceux du 1.6 Mjet
de la Fiat 500X (115 ch, 320 Nm) et au 1.5
CDVi du Mazda CX-3 (105 ch, 270 Nm). Il
en va de méme dans l'exercice des reprises:
5,5 s pour reprendre de 60 2 90 km/h en 4¢

et une grosse seconde de plus pour réaliser
le méme exercice de 90 a 120 km/h. Il n’y
a que lorsqu’il faut relancer la mécanique
a partir de 40 km/h que le 1600 de Honda
se fait distancer. La faute a des rapports su-
périeurs allongés (4¢, 5¢ et 6°) et un couple
moteur réellement disponible qu’a partir de
2000 tr/min; alors que ses rivaux sont un
peu plus élastiques et expriment leur po-
tentiel quelques centaines de tours plus tot.

Chez Honda et les constructeurs asiatiques
en général, on a toujours pris soin de com-
muniquer les consommations et les re-
jets de COz2 exacts, en fonction des niveaux
d’équipement. C'est ainsi que l'on apprend
qu’il existe une différence de 0,11/100 km
entre 'exécution de base Comfort (4,0) et
le haut de gamme Executive (4,1). Soit des

LES CONCURRENTES

rejets de CO2 qui passent de 104 2 108 g/
km; ce qui, en Région flamande, fera grim-
per d’'une dizaine d’euros la taxe de mise en
circulation. C’est marginal, mais autant le
savoir. Ca n’a en revanche aucun effet en
Wallonie, o 'écomalus n’est d’application
quau-dela de 145 g/km de CO2. Ce Honda
estdonc al'abri. Les principaux concurrents
du HR-V évoluent dans la méme tranche, ils
sont donc traités de la méme maniére (voir
fiche «concurrentes»).

Mais c’est bien stir le style de conduite
qui va définir le réel appétit du seize-cents,
et pour le coup, cela va du simple au double:
4,9 1 dans le meilleur des cas et sans pous-
ser le vice de 'economy run - cest excellent,
donc, jusqu’a la séance de chronos, ou l'on
a franchi les 101/100 km. Un bon 6,51/100
en moyenne en conduite normale ne semble
pas démesuré.

'HONDA HR-V 1.6 i-DTEC

Cylindrée (cm?®) 1597

Puissance (ch/kW a tr/min) 120/88 a 4000
Couple (Nm a tr/min) 30042000
Vitesse maxi (km/h) 192

0-100 km/h (s) n

1000 m départ arrété (s) 32,7

Conso moyenne de l'essai (I/100km) 6,5

Conso urbaine/extra/moyenne (I/100 km) 4,2/3,8/4,0
€02 (g/km) 104

Prix de base (€) 24.290

TELECHARGEZ LE MAGAZINE AVEC
LES ESSAIS DE CES CONCURRENTES
EN SCANNANT LES QR CODES CI-CONTRE.
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FIAT 500X 1.6 MJET
Cylindrée (cm?®) 1598

Puissance (ch/kW a tr/min) 115/85a 3750
Couple (Nm a tr/min) 32021750
Vitesse maxi (km/h) 186

0-100 km/h (s) 13

1000 m départ arrété (s) 329

Conso moyenne de I'essai (1/100 km) 6,9

Conso urbaine/extra/moyenne (I/100 km) 5,8/10,1/6,9
€02 (g/km) 109

Prix de base (€) 22.050

MAZDA CX-3 SKYACTIV-D
Cylindrée (cm?) 1499

Puissance (ch/kW a tr/min) 105/77 a 4000
Couple (Nm a tr/min) 270 de 1600 a 2500
Vitesse maxi (km/h) 177

0-100 km/h (s) 10,8

1000 m départ arrété (s) 32,6

Conso moyenne de l'essai (I/100km) 53

Conso urbaine/extra/moyenne (I/100 km)  4,4/3,8/4,0

€02 (g/km) 105

Prix de base (€) 21.990

Sl N s
[=] 531 [=] 531
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HEUREUSEMENT LE GOOD MORNING,
C'EST MIEUX QUE GA!

RETROUVEZ-NOUS TOUS LES MATINS DES 6H SUR RADIO CONTACT
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CARACTERISTIQUES | HONDA HR-V 1.6 i-DTEC

TECHNIQUE

MOTEUR

Type

Carburant

Implantation

Cylindrée (cm3)

Alésage x course (mm)
Rapport volumétrique
Puissance (ch/kW a tr/min)
Couple (Nm a tr/min)
Matériau bloc/culasse
Nombre de soupapes
Distribution
Entrainement
Commandes des soupapes
calage variable

levée variable

durée variable
Alimentation

Suralimentation

Refroidissement air de charge
Dépollution

NORMES

Conso urbaine/extra/mixte (1/100 km)

Emissions de (02 (g/km)
Dépollution
TRANSMISSION
Type

Boite de vitesses

Rapport de pont

Rapports de boite (vit. a 1000 tr/min)

Tre
2e
3e
4e
Se
6¢
Régime sur le rapport supérieur
a70/90/120 km/h (tr/min)
Différentiel
CHASSIS
Type
Carrosserie
Suspension AV

Suspension AR

Freins AV (¢/épaisseur en mm)
Freins AR (g/épaisseur en mm)
Direction

Assistance

Nombre de tours de volant

o de braquage murs/trottoirs (m)

4 cylindres en ligne
gazole

transversale avant
1597

76x 88

16:1

120/88 & 4000
300a 2000
alliage/alliage

16

2 arbres a cames en téte
chaine

linguets a rouleaux

directe, rampe commune, 1.800
bars, injecteurs a solénoide Bosch

turbocompresseur Garrett
a géométrie variable
échangeur air/air

filtre a particules
et catalyseur d'oxydation

4,2/3,8/4,0 (Executive: 4,4/3,9/4,1)
104 (Executive: 108)
Euro 6

aux roues avant
manuelle, 6 rapports
3,850:1

3,642:1 (8,75 km/h)
2,884:1(11,05 km/h)
1,179:1 (27,03 km/h)
0,869:1 (36,68 km/h)
0,705:1 (45,21 km/h)
0,592:1 (53,84 km/h)
en6e
1250/1600/2100
mécanique, ouvert

coque autoportante

SUV 5 portes/5 places
pseudo-McPherson triangulé,
barre antiroulis

essieu de torsion en H
disques ventilés (293/N.C.)
disques pleins (282/N.C.)

a crémaillere
électromécanique

2,7

11,4/10,8

VOLONTAIRE | Volontaire et disponible, le 1.6
Diesel est un peu sonore en charge. Le bilan
acoustique se calme a vitesse stabilisée.

—

PERFORMANCES

CONDITIONS DE L'ESSAI

Dates
Kilométrage de départ (km)
Distance parcourue (km)

du21au 28 octobre 2015

10.850
950

FACTEURS DE PERFORMANCES

Puissance spécifique (ch/I)
Couple spécifique (Nm/I)
Aérodynamique (Cx/SCx)
Rapport poids/puissance (kg/ch)
Répartition de poids AV/AR (%)
Pneus du véhicule d'essai AV/AR

NOS MESURES
Vitesse maxi
absolue (km/h)

sur les intermédiaires (km/h)
Accélérations (s)

0-60 km/h

0-100 km/h

0-160 km/h

0-200 km/h

400 m départ arrété (vitesse)

1000 m départ arrété (vitesse)
Reprises (s)

30-60 km/h (en 2¢/3¢/4¢)

60-90 km/h (en 4¢/5¢/6¢)

90-120 km/h (en 4¢/5¢/6¢)

400 m a 40 km/h en 4¢/5¢/6¢

1000 m a 40 km/h en 4¢/5¢/6e
Consommation de l'essai

mini/maxi/moyenne (/100 km)

autonomie (km)

7514
187,9
N.C.

11,03
64/36

Michelin Primacy 3
215/55R17 94V

192
24000 tr/min en 6¢

44/83/124/164

48

n

329

17,8 (126 km/h)
32,7 (159,8 km/h)

2,9/4,9/9,4
55/74M,7
6,6/7,9/9,8
18/21,6/-
33,2/37,9/-

4,9/10,2/6,5
+770

DIMENSIONS & POIDS

Longueur/largeur/hauteur (mm)
Empattement/Voies AV/AR
Pneus de série

Roue de secours

Largeur intérieure AV/AR (mm)
Garde au toit AV/AR (mm)

Espace aux jambes AR mini/maxi (mm)

Volume du coffre (dm3)

Poids en ordre de marche (kg)
Poids total autorisé (kg)
Attelage freiné/non freiné (kg)
Capacité carburant (1)

453-1.026 dm?

4294/1772/1605
2610/1535/1540
215/60R 16

kit de réparation
1510/1430
980/940
200/420

de 4533 1.026 (VDA)
1324

1.870

1.400/500

50

Prix de base (€) 24.290 (Comfort)
Prix de base véhicule de I'essai (€) 28.890 (Executive)
Codt total des options présentes (€) 600
AUTRES EXECUTIONS (€)

Elegance 25.990
SUPPLEMENTS (€)

Boite automatique -
Boite robotisée -
TAXES & ASSURANCES (€)
Taxe de mise en circulation 495

Taxe de mise en circulation (Flandre) 61,37
(Executive: 72,17)

Taxe de circulation annuelle 269,28
Prime annuelle d'assurance RC N.C.
Malus Région wallonne 0
Avantage Toute Nature mensuel 117,98

COUTS MENSUELS DE LEASING (€)

Full lease 5 ans/75.000 km +420
Renting 5 ans + 480
Taxe C02 33,74
Déductibilité fiscale (%) 90

GARANTIE
Piéces et main-d'ceuvre 3ans, 100.000 km

Défauts de peinture/corrosion 3ans/10ans

Garantie de mobilité 3ans
ENTRETIEN
Rythme tous les 20.000 km

ou 1 fois par an

Nombre de points de service 37

4294mm
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PORTRAIT-ROBOT | HONDA HR-V 1.6 i-DTEC

LATENUEDEROUTE LASECURITE

LADIRECTION 1 4 8 12 16 20 ACTIVE 1 4 8 12 16 2

Feedback/démultiplication I""“""“"" “""I“""“"

LA MECANIQUE

LE MOTEUR 1 8 12 16 20

Puissance/dynamisme I I“ I I I ““ I I I I“

Prévention d'accident

Souplesse "“""“""I Diamétre de braquage ""I“""“" Aides actives ala conduite “""“"""“
LA TRANSMISSION LES FREINS uisiilite peripherique || NNFNNNENERNNN
agrementfonctionnement |ARNNNRNNIRRNNNNC"  puissance LI Quaitecereciage — JNLETNNNNNNNANNI
Etagement HIMHINHINET eestenveautaaing  [RNNERRRRERONNND effcactederese —— JNLENNNERNNNNN
LA CONSOMMATION prog/dosage/feeling  [|INIENEERERRENNIE PASSIVE
Urbaine i LE COMPORTEMENT systemesdereenve | HNLHNNERRNNNNN
Routiere i Enligne drote Himnim Airbags i i
Autoroutiére/autonomie "“""“""“ Envirage ""“""“"" Fixations Isofix (siége enfant) “""“"""
tesemissionsceco: | NNINNARNEANNI Motricité Hnmmm coratinewro-NcAP [ NNERNNERRNNRNNND
Offre d'options de sécurité “""""""“"
movenne 16,13/20 movenne 15,63/20 movenne 15,90/20

Fort de 120 ch et 300 Nm, le 1.6 jouit d'une belle élasti-
cité, mais séduit surtout par son allonge, qui donne
I'impression qu'il peut en offrir plus qu'il n'en possede. Le
levier de vitesse aux débattements courts et bien guidés
facilite le passage des rapports, ce qui encourage a la
conduite dynamique. Dans ces conditions, la consom-
mation peut aller du simple au double. Dommage que le
1.6 apparaisse aussi bruyant a 'accélération. Sa sonorité
caverneuse s‘atténue avec la stabilisation du régime.

Les 1.324 kg pesent principalement sur le train avant
selon une proportion 64/36%. Malgré cela, le SUV ne se
montre pas trop sous-vireur. Il présente méme un bel
équilibre qui incite a hausser le rythme. La suspension
offre pour cela le parfait compromis entre confort et effi-
cacité. Lamortissement maitrise bien les mouvements
de caisse et digere correctement la plupart des irégula-
rités. Il n'y a qu‘a faible allure, sur un revétement forte-
ment dégradé, qu'il semble travailler insuffisamment.

Dés I'entrée de gamme, le HR-V met I'accent sur la sécu-
rité, avec notamment le freinage d'urgence actif (entre 5
et 32 km/h) . Les niveaux supérieurs se complétent d'un
avertisseur sonore de collision imminente (relativement
intrusif), d’'un limiteur de vitesse intelligent qui regle la
vitesse maximale sur les panneaux de signalisation) et
d’un antidévoiement bien paramétré. I ne manque que
les airbags latéraux arriere et de genoux pour faire le
carton plein. ..

LE BUDGET

SERVICE 1 4 8 12 16 20

LE CONFORT

DE ROULAGE 1 4 8 12 16 2

LESENS PRATIQUE

CARROSSERIE 1 4 8 12 20

Suspension "“""“""" Accés abord al'avant "I"“""“ Entret./extens. possibles """""""
wsorararon—— (NNNANIANNN wsavoraararice NFNINNENNIN Garanie T
positiondeconduite  [||NNENENERNENN HABITACLE PRIX

Ergonomie T [—— T R ([ TTTTTTTTIT
D'ASSISE equpementdeserie  [NLHNNEANNERNNANI voiwreessayee [ NNERNNERNNANI
Sieges avant I Finiion Himnm Optons I I
Banguettessisgesarriere [||NENRENEENENNE COFFRE Valeur de revente T

Habitabilité a 'avant

[
Habitavilité aarriere — |NENNIERRRRRRENN
CLIMATIQUE

Chauffage/climatisation "“""“""“
[

movenne 15,70/20

Ventilation

Acces ""“"""""

Volume i
Modutaritevanguetie  [NLENNERRNERRNANNI
MOYENNE

15,50/20 movenne 14,50/20

Hormis I'accés pour les grands gabarits par le toit fuyant,
le HR-V ne mérite ici que des éloges. L'assise haute pro-
cure une excellente visibilité périphérique, mais le vo-
lant manque d'amplitude de réglage en profondeur. On
trouvera malgré tout une bonne position dans cet habi-
tacle concu autour du conducteur. Les sieges (chauffants
de série) maintiennent parfaitement sous toutes les
coutures, I'habitabilité sur la banquette est royale, la fi-
nition impeccable et I'insonorisation de bon niveau.

Le déplacement du réservoir sous les sieges avant libére
un volume de chargement considérable sous le plancher
de coffre, mais également jouir de la banquette Magic
Seat, offrant une modularité inégalée dans le segment.
Dommage qu'elle ne puisse pas (encore) coulisser. De
petite taille, les espaces de rangement foisonnent dans
I'habitacle. Les connectique est adaptée aux besoins
d'aujourd’hui; AUX, USB, HDMI, Bluetooth: rien ne

mangque, pas méme les applications en ligne.

A 21.990 € en essence et 24.290 € en Diesel, le HR-V
nest pas spécialement bon marché comparé a ses
concurrents. Un prix justifié par son équipement de série
ultracomplet notamment sur le plan de la sécurité et par
ses dimensions supérieures a la moyenne de la catégo-
rie, qui lui conferent une habitabilité quasi inégalée. En
contrepartie, la liste d'options se résume a la peinture
métallisée (600 €) et la navigation pour I'exécution in-
termédiaire Elegance (700 €): pas de piége a la facture.

Notre cotation traduit la maniére dont le modeéle es-
sayé se comporte par rapport a dautres concurrentes
de la méme catégorie. Il n‘est donc pas pertinent de
comparer les notes de deux voitures n‘appartenant
pas au méme segment de marché.
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FLUIDE | Fluide et

bien proportionné,

le HR-V ne manque pas
d'arguments séduisants.

"TENUE DE ROUTE

Malgré une répartition des masses lestant
largement l'avant (64/36%), le HR-V ne se
montre pas sous-vireur a outrance. Il jouit
méme d’'un comportement routier «natu-
rel» qui lui confere une bonne stabilité sur
laroute. Malgré la garde au sol surélevée, la
suspension maitrise bien les mouvements
de caisse et notamment la prise de rou-
lis. Elle procure en revanche un sentiment
d’inconfort a basse vitesse, lorsque le revé-
tement se dégrade et induit de petites per-
cussions, difficilement filtrées par la suspen-
sion. Le HR-V se comporte alors comme si
son amortissement était taré trop ferme-
ment pour absorber les petites déforma-
tions de la chaussée. Avec 'augmentation
de vitesse, 'amortisseur travaille davantage
et cette sensation disparait. Etonnant, car,
al'approche des plus grosses déformations,
le HR-V franchit les obstacles sans sourcil-
ler, quelle que soit I'allure.

Une assise haute facilite habituellement I'ac-
ces a bord, sauf lorsque le pavillon de toit
se profile de facon aérodynamique avec des
montants A (avant) et C (arriere) fort in-
clinés. C’est le cas du HR-V, mais seuls les
grands gabarits se sentiront incommodés
au moment d’embarquer. Une fois instal-
1€, on savoure cette position de conduite en
hauteur qui offre une bonne visibilité péri-
phérique. L'absence de vitre de custode pé-

MALGRE LA GARDE
AU SOL SURELEVEE,
LA SUSPENSION
MAITRISE BIEN LES
MOUVEMENTS DE
CAISSE ET LA PRISE
DE ROULIS...

nalise cependant la visibilité de trois quarts
arriere. Un défaut partiellement compensé
par les grands rétroviseurs.

Le conducteur trouvera une bonne posi-
tion de conduite malgré le manque d’am-
plitude de réglage du volant en profondeur.
Le passager devra quant a lui veiller a ne
pas s'enrhumer face a cette ouie d’aération
qui traverse une bonne partie de la planche
de bord. Heureusement, tous les HR-V sont
pourvus d’office de sieges chauffants. No-
tez par ailleurs que ceux du conducteur et
du passager sont réglables en hauteur dans
cette configuration Executive.

Les sieges procurent un excellent main-
tien latéral, avec une assise bien longue pour
soutenir les cuisses. A l'arriére aussi, on est
logé en hauteur. Le dossier de banquette est
réglable en inclinaison, ce qui s’avere pré-
cieux a I'usage. L'assise est en revanche un
peu courte, mais l'espace aux jambes est tout

simplement royal: 30 cm d’espace libre der-
riere un conducteur de 1,77 m; cela peut va-
rier de 20 a 42 cm, mais dans tous les cas,
cela reste tres confortable.

La présentation est sobre, mais d’excel-
lente qualité percue. L'assemblage des ma-
tériaux ne témoigne d’aucune faiblesse, pas
méme dans la console centrale suspendue
et garnie de plastiques que l'on sattendrait
a entendre couiner apres quelques cen-
taines de kilomeétres. Il n'en est rien; pour-
tant, «notre» HR-V totalisait déja plus de
11.000 km, ce qui est relativement impor-
tant pour un véhicule de presse déja passé
entre toutes les mains...

'NOTRE VERDICT

Honda réattaque le segment des petits
SUV parle haut avec un HR-V plus grand
que ses concurrents, ’'objectif étant d’of-
frir un rapport encombrement/habitabi-
lité des meilleurs. 1l est aussi le plus mo-
dulable, le mieux équipé notamment sur
le plan de la sécurité et'un des plus abou-
tis en matiére de qualité de fabrication.
Voila qui justifie son tariflégerement su-
périeur a la moyenne. Bien que légere-
ment sonore, son 1.6 Diesel est un vrai
régal a 'usage, tout comme sa boite ma-
nuelle 6 et son comportement routier qui
offre le parfait compromis entre confort
et efficacité. Bref, le HR-V a tout ce qu’il
faut pour bousculer la hiérarchie dans
son segment. |

MONITEURAUTOMOBILE.BE 1615 | 25/11/2015 | 67

Toute copie non autorisée est strictement interdite sans le consentement écrit préalable de Produpress SA/NV.



	1615 MAB 300DPI_  1
	1615 MAB 300DPI_  2
	1615 MAB 300DPI_  3
	1615 MAB 300DPI_  4
	1615 MAB 300DPI_  5
	1615 MAB 300DPI_  6
	1615 MAB 300DPI_  7
	1615 MAB 300DPI_  8
	1615 MAB 300DPI_  9
	1615 MAB 300DPI_ 10
	1615 MAB 300DPI_ 11
	1615 MAB 300DPI_ 12
	1615 MAB 300DPI_ 13
	1615 MAB 300DPI_ 14
	1615 MAB 300DPI_ 15
	1615 MAB 300DPI_ 16
	1615 MAB 300DPI_ 17
	1615 MAB 300DPI_ 18
	1615 MAB 300DPI_ 19
	1615 MAB 300DPI_ 20
	1615 MAB 300DPI_ 21
	1615 MAB 300DPI_ 22
	1615 MAB 300DPI_ 23
	1615 MAB 300DPI_ 24
	1615 MAB 300DPI_ 25
	1615 MAB 300DPI_ 26
	1615 MAB 300DPI_ 27
	1615 MAB 300DPI_ 28
	1615 MAB 300DPI_ 29
	1615 MAB 300DPI_ 30
	1615 MAB 300DPI_ 31
	1615 MAB 300DPI_ 32
	1615 MAB 300DPI_ 33
	1615 MAB 300DPI_ 34
	1615 MAB 300DPI_ 35
	1615 MAB 300DPI_ 36
	1615 MAB 300DPI_ 37
	1615 MAB 300DPI_ 38
	1615 MAB 300DPI_ 39
	1615 MAB 300DPI_ 40
	1615 MAB 300DPI_ 41
	1615 MAB 300DPI_ 42
	1615 MAB 300DPI_ 43
	1615 MAB 300DPI_ 44
	1615 MAB 300DPI_ 45
	1615 MAB 300DPI_ 46
	1615 MAB 300DPI_ 47
	1615 MAB 300DPI_ 48
	1615 MAB 300DPI_ 49
	1615 MAB 300DPI_ 50
	1615 MAB 300DPI_ 51
	1615 MAB 300DPI_ 52
	1615 MAB 300DPI_ 53
	1615 MAB 300DPI_ 54
	1615 MAB 300DPI_ 55
	1615 MAB 300DPI_ 56
	1615 MAB 300DPI_ 57
	1615 MAB 300DPI_ 58
	1615 MAB 300DPI_ 59
	1615 MAB 300DPI_ 60
	1615 MAB 300DPI_ 61
	1615 MAB 300DPI_ 62
	1615 MAB 300DPI_ 63
	1615 MAB 300DPI_ 64
	1615 MAB 300DPI_ 65
	1615 MAB 300DPI_ 66
	1615 MAB 300DPI_ 67
	1615 MAB 300DPI_ 68
	1615 MAB 300DPI_ 69
	1615 MAB 300DPI_ 70
	1615 MAB 300DPI_ 71
	1615 MAB 300DPI_ 72
	1615 MAB 300DPI_ 73
	1615 MAB 300DPI_ 74
	1615 MAB 300DPI_ 75
	1615 MAB 300DPI_ 76
	1615 MAB 300DPI_ 77
	1615 MAB 300DPI_ 78
	1615 MAB 300DPI_ 79
	1615 MAB 300DPI_ 80
	1615 MAB 300DPI_ 81
	1615 MAB 300DPI_ 82
	1615 MAB 300DPI_ 83
	1615 MAB 300DPI_ 84
	1615 MAB 300DPI_ 85
	1615 MAB 300DPI_ 86
	1615 MAB 300DPI_ 87
	1615 MAB 300DPI_ 88
	1615 MAB 300DPI_ 89
	1615 MAB 300DPI_ 90
	1615 MAB 300DPI_ 91
	1615 MAB 300DPI_ 92
	1615 MAB 300DPI_ 93
	1615 MAB 300DPI_ 94
	1615 MAB 300DPI_ 95
	1615 MAB 300DPI_ 96
	1615 MAB 300DPI_ 97
	1615 MAB 300DPI_ 98
	1615 MAB 300DPI_ 99
	1615 MAB 300DPI_100
	1615 MAB 300DPI_101
	1615 MAB 300DPI_102
	1615 MAB 300DPI_103
	1615 MAB 300DPI_104
	1615 MAB 300DPI_105
	1615 MAB 300DPI_106
	1615 MAB 300DPI_107
	1615 MAB 300DPI_108
	1615 MAB 300DPI_109
	1615 MAB 300DPI_110
	1615 MAB 300DPI_111
	1615 MAB 300DPI_112
	1615 MAB 300DPI_113
	1615 MAB 300DPI_114
	1615 MAB 300DPI_115
	1615 MAB 300DPI_116
	1615 MAB 300DPI_117
	1615 MAB 300DPI_118
	1615 MAB 300DPI_119
	1615 MAB 300DPI_120
	1615 MAB 300DPI_121
	1615 MAB 300DPI_122
	1615 MAB 300DPI_123
	1615 MAB 300DPI_124
	1615 MAB 300DPI_125
	1615 MAB 300DPI_126
	1615 MAB 300DPI_127
	1615 MAB 300DPI_128
	1615 MAB 300DPI_129
	1615 MAB 300DPI_130
	1615 MAB 300DPI_131
	1615 MAB 300DPI_132
	1615 MAB 300DPI_133
	1615 MAB 300DPI_134
	1615 MAB 300DPI_135
	1615 MAB 300DPI_136
	1615 MAB 300DPI_137
	1615 MAB 300DPI_138
	1615 MAB 300DPI_139
	1615 MAB 300DPI_140
	1615 MAB 300DPI_141
	1615 MAB 300DPI_142
	1615 MAB 300DPI_143
	1615 MAB 300DPI_144
	1615 MAB 300DPI_145
	1615 MAB 300DPI_146
	1615 MAB 300DPI_147
	1615 MAB 300DPI_148



