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laPeugeot 607, ce dispositif détruit 99 % des suies.
Probleme, 'utilisateur semble subir, de son cote,
100 % de nouvelles contraintes.

Cauchemar du citadin, les suies du diesel
t trouvé a qui parler: le filtre a particules,
obligatoire depuis le 1efjanV|er Mais, avec

SEPT VOITURES SUR DIX SONT “A RISQUE”
IUI I’utilisateur a aussi trouve son maltre !

Car ce Fap n’en fait qu ’a sa téte et lui
complique bien la vie... et le budget.

Explications. Et solutions.

Wil fonctionne au super ou au gazole, un
moteur produit des particules. Mais si,
dansle premier cas, les quantités sont né-
gligeables, elles constituent un réel pro-
bleme avec un diesel. Au point que le 1¢-
gislateur européen a décidé d’en restreindre de
facon drastique la quantité rejetée dans l'air par
ce type de bloc. Une nouvelle limite a été fixée
pour toutes les voitures neuves vendues depuis
le 1" janvier 2011 (norme Euro 5). Seule solution
a ce jour pour y satisfaire, doter les “mazouts”
d’un filtre a particules (Fap). Apparu en 1999 sur

N. SOLER

Précautions d’utilisation et plan d’entretien S‘pé-
c1f|quc sontdeux incontournables des moteurs a

Fap. Cela concerne plus de 70 % des diesels neufs
livrés depuisle début de 'année... mais ¢galement
une bonne partie de ceux mis en circulation de-
puis cinqans. Parailleurs, de plusen plus d’avaries
liées a cette technologie nous sont rapportées. Du
fonctionnement en mode dégradé du moteur asa
casse pure etsimple, les propriétaires envoientde
toutes les couleurs. Le nombre de Fap en circula-
tion augmentant de facon exponentielle, on peut
légitimement craindre que les problemes suivent
la méme tendance. Quelques bons réflexes vous
permettront toutefois d’échapper a une avalan- .
che d’ennuis. Premier conseil: lire absolument
les pages qui suiventsivousroulez- ou
comptez passer - au diesel.




Par Pierre Audemar.

| £s soLuUTION

toire sur 1es yoitures neuves, le Fap est

pésormais obliga

un faux ami. Auto Plus vous aide @ cohabiter avec cet

emcombrant locataire et 2 maitriser ses sautes d’humeur
de cotiteux travaux.

afin qu'ilne vous entraine pas dans




ne technologie qui’
pose probleme...

papier, le filtre a particules constitue “la” solution pour nettoyer les moteurs
s en éliminant leurs suies noires, réputées cancérigenes. En réalité, contraintes,

5 et risques s’accumulent pour [utilisateur.

hbmposé de parois poreuses, le filtre & interne, suffisante pour consumer les particules.
barticules (Fap) est traversé par les gaz A l'issue de cette phase, le filtre reprend son fonc-
i’échappement, dont il retient 99 % des tionnement normal. Le conducteur, lui, ne s'est
uiesissues delacombustion. Lorsquecel-  s'apergu de rien.

es-ci sont trop nombreuses, un cycle de =

tion se déclenche. Durant quinze a vingt  LEXCEPTION PEUGEOT-CITROEN

des microdoses de gazole non briilé sont Premier a avoirintroduitle Fap (en 1999, sur 1a607),
etvonts'enflammer dansle filtre, produi-  le groupe PSA utilise, en complément, un additif.
importante élévation de sa température  Celui-ciest injecté automatiquement dans le réser-

ontraintes a l'usage...

quart d’heure sur W Ne pas faire de demi-plein sur un
‘est ce que nécessite HDi. Grace a I'additif qui divise par 5
jon d’un filtre sans le temps de régénération, Peugeot
régime moteur d’au et Citroén ont moins de problemes.
tr/mn. Ce qui est Mais, chaque fois qu’un appoint
ssible en dehors d’un . en gazole est fait une quantité fixe
toroute. d’additif est introduite dans
terrompre la le réservoir. Ainsi, celui qui procede
. Lorsqu’un cycle est par petits ravitaillements fréquents
plupart des devra refaire le plein d’additif bien
rs recommandent avant I'échéance annoncée par
buper le moteur. Soit, le constructeur (150 €). Parfois, il
on avisé ? A ce jour, sera aussi nécessaire de remplacer
500 prévient son le boitier électronique (200 €).

Le filtre en céramique
piéges les particules
qui sont ensuite
briilées a trés haute
température.

voir lorsque vous faites le plein. Il permet derédui-
re considérablement le cycle de régénération, qui
dure alors entre deux et quatre minutes. Autreatout,
aucunappoint d’additifn’estnécessaire duranttou-
te la durée de vie du filtre, soit environ 200000 km
actuellement (auparavant 80000, puis 120000 km
jusqu’en 2007). - :
Voila pour la théorie. En pratique, quelle quesoitla
technologie utilisée, les choses se compliquent. &

TouwX peﬁts soins, la Fiat 50b prévient son c;)nducteur qiu‘il doit faire
une vidange lorsque Ihuile est trop dégradée par du gazole (voir

n°2 ci-dessus a droite). Mais, dans certains cas, la voiture en

réclame une tous les 3000 km! De méme, chez Volvo, usage urbain

régulier peut rimer avec vidange chaque 2500 km. Certes, le strict
respect des consignes réduira le risque de casse. Mais le budget

s - : ‘ i .‘ tretien, lui, loser. Pourtant, d d d
L rovient BN ANS BN AFTIBEE S i s wonperetne e

Qe aendas 4ACNH




... et des moteurs qui rendent I'ame

M Le gazole nécessaire a la régenération - le niveau d’huile dépasse la limite

est injecté dans chaque cylindre, lorsque maximum, au point de remonter dans

la soupape d’échappement s’ouvre. le cylindre. Le moteur utilise alors cette 7

Sile cycle est interrompu, le carburant  mixture comme “carburant”, jusqu’a ; Sille moteur est
coule le long des parois du cylindre, s’emballer. Dans la plupart des cas, : : arrété durant la
jusque dans le carter, et délaye P'huile il ne résiste pas a ce traitement de choc. : régénération, le
indispensable au bon fonctionnement La encore, il suffirait que tous les gazole non brilé
du moteur. Un mélange qui peut avoir modeles possédant un filtre a particules : & n’‘a d’autre issue
deux consequences: soient dotés d’un voyant indiquant que que de ruisseler
— diluée, ’huile ne remplit plus son role e niveau d’huile dépasse le maximum dans le carter.
lubrificateur et protecteur, et provoque la autorise. La plupart des casses

casse moteur; pourraient ainsi étre évitées.

| Replatrage chez Fiat |
| Fiat édite un livret traitant
| des précautions que
nécessite le Fap de sa 500.
Chagque client le regoit lors
; de lalivraison de 'auto.
. Mais il n’est alors plus temns




g solutions

uiet pour I'avenir
de votre diesel

- 2 pour un filtre a particules neuf ~ Cendres sulfatées, phosphore etsoufre g5 - R .
e vos finances * et plusieurs milliers d’euros accélérent I'encrassement des filtres & Zjus ESEI' 2
. . A . . 7 . <
Etre une victime pour unmoteur. Vous étespro-  particules. Aussi, les pétroliers propo- g J _l

de plus du filtre
1 particules n’est
pas inéluctable!
uez nos astuces,
VousS poursuivrez

votre route
sans encombre.

* Low SAPS (Sulphated Ash,
Phosphorus and Sulphur): a basse
teneur en cendres sulfatées,
phosphore et soufre.

)sent, purement et simplement
ynter le filtre & particules.
rogrammation est néces§alre,

. 'électronique embarquee ne
re pas cette absence comme.
ymalie, ce qui, au passage, fait
- gagner quelques chevaux.

/N FILTRES

—

i PARTICULES -

ile pire se présente, la facture
estsans appel: de 80021500 €

priétaire d'un diesel a Fap ou surle point
de changer de voiture ? Voici six pistes
pour échapper au fléau.

AGHETEZ SANS FAP

Obligatoire depuisle 1 janvier, le Fapn'a
été adopté qu’au dernier momentsur les
chaines de fabrication par nombre de ci-
tadines et de berlines compactes. Ainsi,
on peut trouver chez certains conces-
sionnaires des modeles “Fap free” Autre
possibilité, les occasions récentes et
“0km’, qui encombrent les parcs des
revendeurs.

EXPLOREZ LA NOTICE

La technologie évoluant sans cesse, les
marques dictent souvent de nouvelles
consignes pour leurs diesels a Fap. As-
surez-vous de bien connaitre celles qui
concernent votre auto, et appliquez-les
alalettre. Unelecture approfondie dela
notice est plus que jamais requise.

Pour autant, cette interventiqn,

qui peut étre grave de conséquences,
est a proscrire! Perte dg !a gargmtue_
constructeur, impossibilité qe réussir
le contrle technique ou, pire encore,
refus de prise en charge par votrg
assureur en cas de sinistre, la voiture
n'étant plus conforme!

1¥ATION GURVEILLA

3

= NCE FAP
DESAC proe

FAUSSE BONNE IDEE: |

ETIRER LE FAP

g, sur la Toile, des sociétés qui

-'
Plus

UTILISEZ UNE HUILE FAP

sentdeshuiles dites Low SAPS *, dédiées
aux diesels a Fap etrépondant aux nor-
mes européennes spécifiques (ACEA
Cl1,C2etC3).

En termes de budget, prévoyez en
moyenne 15 % de surcotit, a qualité éga-
le. Certains constructeurs élaborent
méme leur propre norme. Attention,
pensez a préciser le type d’huile sou-
haité lorsque vous faites réviser votre
auto. Sans doute ne serez-vous pas sur-
pris d’'apprendre que les ateliers des
marques n’utilisent pas systématique-
ment le lubrifiant recommandé par le
constructeur.

PRENEZ AUTOROUTE

Une fois par mois, faites une balade sur
autoroute. Pendant au moins vingt mi-
nutes, maintenez le moteur au-dela de
2500 tr/mn, sans forcer outre mesure.
Inutile de rouler vite, il suffit de rester
au besoin sur un rapport inférieur afin
de maintenir le régime requis.
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A la moindre hésitation |

entre essence

et diesel, n’achetez pas |

le second sivous B
roulez peu. Il pourrait -
finir par vous coiiter |=

beaucoup plus cher. |

_estace point justifié.

REGENEREZ EN ATELIER
Si l'utilisation que vous faites de votre
diesel ne permet pas a la régénération
de s'effectuer normalement (ville, petits
trajets...), réalisez-la en atelier avant
qu'il ne soit trop tard. Lopération dure
une demi-heure (de 100 & 150 €).

REPASSEZ A LESSENCE

Avant de signer, refaites vos comptes.
Larrivée du filtre a particules est allée
de pair avec une augmentation des ta-
rifs, repoussant d’autantle seuil de ren-
tabilité. Par exemple, sans Fap, une Re-
nault Mégane 1.9dCi 130 n'étaitrentable
parrapportala TCE 130 qu’a condition
de rouler, au minimum, 30000 km par
an (en tenant compte des frais d’entre-
tien). Désormais, il faudra en parcourir
4000 de plus. Alors, avant de plonger,
assurez-vous que votre besoin de diesel

o

! Le hilan i N
Filtre a propriétaires

Assurément, le filtre a particules necessite
encore des ajustements avant d’'étre
parfaitement au point. A Pinstar du pot
catalytique, qui connut de nombreux
problemes lors de sa généralisation,

au début des années 1990. En tout état
de cause, si aujourd’hui vous n’avez pas
le profil de l'utilisateur idéal, mieux vaut
vous considérer comme un exclu du Fap,
du moins temporairement. Et ce jusqu’a
ce que cet equipement écolo connaisse

— et vous fasse connaitre — des jours
meilleurs. Et, si vous étes déja possesseur
d’un diesel doté de cette technologie,
appliquez soigneusement nos conseils.

A.SAUNIER



